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Podstawowe parametry:
rodzaj silnika ;vz{:zl;w&e:&;;:_Common-Ra!l, turbodotadowan odnica powietrza
liczba i ukiad cylindrow 4, rzedowy, plonowy
tryb gpalania 4-ro suwowy z wiryskiem bezposre i
érednica cylindra 94 mm
skok tloka 95 mm .
pojemnos¢ skokowa 2636 cm’ )
stoplen sprezania 17,5
moc znamionowa 85 KW (115 K
znamionowa predko&¢ obrotowa 3700 obr/mi
max moment obrotowy 250-280 Nm
;rg;l::‘ic“obrotom przy maksymalnym 18007240 il
uklad EGR tod
ukiad wiryskowy Jlwysokoc niowy Common-Rail
wirysk pallwa redn
homologacja O IV Wy Dyrektywy70/220 EEC + aktualizacje

W trakcie realizacji prac konst tano doswiadczenia czerpane z produkcji | eksploataciji obecnie
produkowanych silnikdw 4

tia slinikdw do nadwozia,

je dotyczace mozliwosci wyposazenia | usytuowania pompy wspomagania uktadu
sé\sprézarki klimatyzacii,

alny moment obrotowy do mozliwosci samochodowego uktadu przeniesienia napedu.

dejécie umozliwi stosowanie silnika ADCR tam, gdzie do tej pory montowany byt silnik 4CTi90,
hicy ochodéw wyposazonych w silnik ADCR z pewnoscly odezujy, ze jednostka ta zuzywa okolo 20% mniej
z jegb poprzednlk, Stalo sig to za sprawa zastosowania bezposredniego wtrysku paliwa oraz

ieniowego wrysku paliwa Common Rail 2,0 firmy Bosch.

Silnik ADCR jest pierwsza jednostka napedowa produkowana przez Andorig-Mot, ktérej praca w calosci nadzorowana jest
przez sterownik elektroniczny (ECU). Wielkodé wiryskiwane] dawki paliwa, przebieg wirysku definiowana jest na podstawie
dostarczanych do sterownika informacjl z czujnikéw (potozenia pedatu gazu, natezenia przeplywu powietrza, temperatury
silnika, predkosci jazdy, obrotéw silnika, itp.). Istniejq réwniez funkeje korekcyjne uwzgledniajace np. zmiany ciénienia
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otoczenia (zwiazane np. z jazda w gorach), ulatwiajace rozruch w niskich temperaturach, stabilizujace prace silnika przy
Zmianach otoczenia,

Dzigki wepdlpracy ze znanymi na éwiecie firmami motoryzacyjnymi, jak FEV czy Bosch z Niemiec, ECO-Cat z Finlandii,
mozliwe byfo uniknigcie stosowania kosztownego i klopotiiwego systemu oczyszczania spalin wyposazonego w uklad
SCR (z udzatem amoniaku) czy tez DPF (filtr czastek stalych).

Silnik ADCR wyposazony jest w turbosprezarke GT1749¢ o stalej geometrii z upustem spalin. Zastosowana chlodnica
powietrza doladowujacego, poprawiajaca sprawnosé napelnienia i obnizajaca temperature dostarczanego powietrza jest
obecnie stndardem dla silnikéw trakcyjnych, W system oczyszczania spalin wlaczono chlodnice spalin ze zintegrowanym
zaworem EGR oraz zespoi katalizatorow - wstepny i zasadniczy.

Nadzér nad urzadzeniami silnika majacy wplyw na toksycznoé¢ spalin sprawowany jest przez tzw. system OBD (On Board
Diagnosis System - pokladowy system diagnostyczny). Funkcja ta wiaczona jest do sterownika (ECU). Diagnosty
pozostalych urzadzen sprawowana jest réwniez przez sterownik, W razie wystapienia niesprawnosci w ukladzi

sterowania lub uszkodzenia ktéregos z czujnikow zapali sie lampka kontrolna. Identyfikacja usterki bedzie uta

poniewaz stacje serwisowe wyposazone beda w testery diagnostyczne.

Obroty znamionowe ograniczone do 3700 obr/min i wtrysk pilotowy przyczynily si¢ do ograniczenia h wane
przez silnik. Moment maksymalny, dostepny juz od 1800 obrimin, poprawia dynamike samochodu. Elastyc
mozliwosciach zabudowy dodatkowych agregatéw na giiniku sprawiaja, Ze tam gdzie dotad stospwany jest s 4CTi90
mozna bez problemow stosowacé siinik ADCR.

strona opracowana na podstawie materialow Andoria Mot

Ostatnia aktualizacja ( poniedziatek, 07 kwiecien 2008 )
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Srodki ostroznosci przy obsludze i serwisowaniu

Codzienne sprawdzanie
Codzienne sprawdzanie silnika i przedziatu silnikowego przed praca (przed uruchomieniem) i
po pracy (po zatrzymaniu) powinno sta¢ si¢ nawykiem. Umozliwi to szybkie wykrycie

przeciekow paliwa, chlodziwa, oleju oraz lokalizacie wszelkich nieprawidtowoscid ktére
wiasnie mialy miejsce lub moga sie wydarzy¢.

y Dolewanie paliwa

" Przy dolewaniu paliwa wystepuje zagrozenie powstania pozaru lub wybuchu. P ytoni

o

Jest zabronione, a silnik musi by¢ wylaczony.

Nigdy nie przepetnia¢ zbiornika. Dobrze zakreci¢ korek wlewowy zbiorni
Stosowaé wylacznie paliwo zalecane w niniejszej instrukcji. Niewlasciw.
powodowa¢ problemy eksploatacyjne lub spowodowa¢ zatrzymanie.silnika.

paliwa moze

Zatrucie tlenkiem wegla

Uruchamia¢ silnik tylko w dobrze wentylowanych obszarach. Jeéli siln cuje w zamknietej
przestrzeni, prosz¢ si¢ upewnic, czy istnieje dobra wentylacj unaé/gazy spalinowe poza
obszar pracy.

. Praca

Silnik nie moze pracowa¢ w obszarach, gdzie ty lub gazy wybuchowe. Nie
wszystkie komponenty elektryczne i mechani :
Zblizanie si¢ do pracujacego silnika je i Luzne ubranie, wlosy, palce lub
upuszczone narzg¢dzia moga zaczepic¢ i e czgsci silnika i spowodowaé powazne
obhrazenia ciala.

Serwisowanie i obsluga

Zatrzymad silnik
Przed otwarciem lub i silnika, zatrzymac silnik. Jesli inaczej nie okreslono,

onywanie pracy na dziatajacym silniku jest zagrozeniem dla
ubranie, wlosy, palce lub upuszczone narzedzia moga zaczepié o

niu silnika, Wykorzystywaé uszy zamontowane na silniku. Zawsze upewnic
rzadzenia podnosnikowe sa w dobrym stanie i czy maja wystarczajacy udzwig
silnika plus cate dodatkowe wyposazenie). Nigdy nie wykonywaé pracy na silniku
wieszonym na podnosniku.

rzed uruchomieniem silnika
Przed uruchomieniem silnika, zatozy¢ ponownie wszystkie ostony zdiete podczas operacjl
serwisowych. Sprawdzi¢, czy na silniku nie pozostaty zadne narzedzia lub inne przedmioty.
Nigdy nie uruchamiaé¢ turbodotadowanego silnika bez zainstalowanego filtra powietrza.
Wirujaca sprezarka w turbosprezarce moze spowodowaé powazne obrazenia ciata. Réwniez,
ciafa obce moga zosta¢ wessane i spowodowaé mechaniczne uszkodzenia silnika



Paliwo i olej smarny

Wszystkie paliwa, wigkszo$¢ olejow oraz wiele chemikaliow to substancje latwopalne.
Przeczyta zalecenia na opakowaniach i postepowaé wedlug nich.

Przy wykonywaniu prac na ukfadzie paliwowym, upewni¢ sie czy silnik jest zimny. Paliwo
rozlane na gorace powierzchnie lub komponenty elektryczne moze spowodowaé pozar.

Nie pali¢ tytoniu w czasie nalewania paliwa lub oleju, czy tez w poblizu stacji paliw lub w
maszynowni.

QL
&



Gorace powierzchnie i ptyny

Przy pracy na goracym silniku zawsze wystepuje zagrozenie poparzen. Prosze uwazaé na
gorace powierzchnie. Na przykiad: rury wydechowe, turbosprezarka, miska olejowa, rury
powietrza dotadowujacego, gorace chtodziwo oraz goracy olej w rurach i wezach olejowych.

v Chemikalia

" Wigkszos¢ chemikaliow, takich jak piyn niskokrzepnacy, $rodki antykorozyine, = olej
konserwujacy, $rodki odluszczajace, itd., to substancje szkodliwe dla zdrowia.
przeczyta¢ zalecenia na opakowaniu i postepowaé wedhug nich.
Paliwa, oleje, smary sa tatwopalne i niebezpieczne w razie wdychania oparéw. Za
wentylacj¢ oraz stosowa¢ maski ochronne przy nakfadaniu natryskowym. Pr
zalecenia na opakowaniu i postepowaé wedlug nich.

v Uklad smarowania

" Goracy olej moze spowodowaé oparzenia. Unikaé kontaktu skory z gorg
rozpoczgciem pracy na ukladzie smarowania, upewnié sie, 2
ciSnieniem. Nigdy nie uruchamiaé ani nie eksploatowaé silnik
oleju, gdyz olej moze zostaé rozpylony.

v Uklad chlodzenia
" Unikaé otwierania korka chtodnicy, gdy silnik jest goracy. P gorace chtodziwo moga sie
rozprzestrzeni¢ powodujac oparzenia.
Jesli prace muszg by¢ wykonane na silniku prz
korku chtodnicy, albo odiaczonym wezu, wow;

i ole}.u Przed

korkiem wlewu

peraturze pracy i1 otwartym
woli odkrecaé korek chtodnicy

, Uklad wtryskowy paliwa

* Zawsze zaklada¢ rekawice i o
wyrzucone pod ci$nieniem
Wystepuie niebezpieczen

Uklad elektryczny

czasie poszukiwania przeciekow. Plyny
ki ciala i spowodowaé powazne obrazenia.

Odcinanie zasila

, szczegOlnie podczas tadowania, ktory jest tatwo zapalny i bardzo
W zadnych okolicznosciach, nie pali¢ papieroséw, nie stosowaé otwartego
i nie dopuszczaé iskrzenia w sasiedztwie akumulatoréw lub przedzialow
akumulatorowych. Niewlasciwe pofaczenie kabli do zaciskéw akumulatora lub kabli
; ch przy uruchamianiu z dodatkowego akumulatora moze spowodowa¢ iskrzenie, co
kKolei moze spowodowaé wybuch.

tadowaniu lub obstudze akumulatoréw, chroni¢ oczy, skore i ubranie. Zawsze stosowaé
okulary i rekawice ochronne. Jesli dojdzie do kontaktu elektrolitu z niechroniong skoéra,
natychmiast przemy¢ skorg duzg iloscia wody z mydtem. Jesli elektrolit dostanie sie do
oczu, natychmiast przemy¢ oczy duza iloscia wody i niezwlocznie uzyskaé pomoc
medyczna,

Ogolny widok silnika
Rys. 1. Silnik wysokoprezny ADCR

/a



Identyfikacja silnika

a) Znak homologacji i nr silnika b) Typ (ADCR) i wersja silnika (np.
1201)
(Patrz rys. 1, lewy gorny widok, szczeg6t ‘a’) (Patrz rys.1, prawy dolny widok,
szczegot °b’)
Rys. 2. Identyfikacja silnika
24Ro.s2 030043
€z ZRom 0XM8 | 00195 ADCR 1201
Dane techniczne
Silnik ADCR
Wysokoprezny, 4-suwowy, oladowany, z
Rodzaj silnika intercooler L
Wirysk paliwa Uklad zasobniko ommon Rail
Tlosé i uktad cylindréw , pionowy
Srednica cylindra / Skok tloka
Objetosé skokowa

Stopien sprezania

Znamionowa moc* / predkosé obrotowa

Maksymalny moment obrotowy* / p

85 kW /3700 obr/min

250 Nm / 1800-2200 obr/min

obrotowa
Minimalna predkosé¢ obrotowa 750 obr/min
Jednostkowe zuzycxe pah rZy mo 210 g/kWh

prawy (patrzac od strony napedu rozrzadu)

gornozaworowy z waltkiem rozrzadu nad glowicg
napedzanym pasem rozrzadu

elektryczny ze wspomaganiem §wiec zarowych

0,25 -0,50 MPa

min. 0,1 MPa

ciagla 130°C (krétkotrwale 140°C)

Tlo&¢ ole_]u smarujacego do wymiany (stan
"max")

okoto 7 dm?

Tlos¢ cieczy chlodzacej w silniku
(bez chlodnicy)

6,8 dm?




Silnik

ADCR

Maks. dopuszczalna temp. cieczy chlodzacej w

chlodzacej

| ukladzie zamknigtym (0,12 MPa) 105°C
Zalecana optymalna temperatura cieczy m—e

Luz zaworowy dla zaworéw ssacych i
wydechowych

0,2 mm (na zimnym silniku)

Kolejnos¢ wtrysku 1-3-4-2
Masa suchego silnika okoto 230 kg
Dopuszczalne przechyly silnika: (
- przod i tyl 30°

- na boki 20°

* wedlug ISO 1585

&
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Budowa silnika — opis glownych elementow

Kadlub silnika beztulejowy, Zeliwny z pigecioma lozyskami glownymi, z ktérych piate
fozysko (najblizsze kota zamachowego) jest tozyskiem ustalajacym; skrzynia
korbowa zamknigta jest od dotu aluminiowa miska olejowa

Panewki gléwne i cienkoscienne, trojwarstwowe, wymienne

korbowe

Glowica zeliwna, kanaly ssace i wydechowe umieszczone sa po jednej ie,
gniazda i prowadnice zawor6w sg wymienne

Tlok o kontrolowanej rozszerzalnosci wykonany jest z kokilow ze)
stopu aluminiowego z wkladka zeliwna w okolicy gérnego Scienia
uszczelniajacego

Wal korbowy kuty ze stali stopowej, ulepszony cieplnie azotowany ® -

Walek rozrzadu zeliwny, powierzchnie robocze krzywek utwar odlewania,
napedzany jest pasem zgbatym od watu korbowego

Zawory napgdzane krzywkami watka rozrzadu $rednic jednoramiennych
zeliwnych dzwigienek zaworowych ZN

Korbowody kute ze stali stopowej i ulepsmne cigplnie,

Aparatura Zasobnikowa aparatura wtrysk (C il) CR2.0

wtryskowa (Bosch) 3

Swieca zarowa sztabkowa, dwuspiralna

Alternator napedzany od walu korbow za pomoca pasa wielorowkowego; 12V,
100A

Rozrusznik (Bosch elektryczny, 1

lub Remy) y 8

Turbosprezarka promien pustu spalin

Pompa podciénie- ania hamulcéw; lopatkowa, napedzana od walka

niowa

Pompa oleju 6rowa); umieszczona na przedniej koficowce watu korbowego

Filtr oleju
Chlodnica olej

Sregowa, typu olej-woda, umieszczona pod filtrem oleju
lub typu olej-powietrze

[ puszkowy, pelnego przeplywu, z odstojnikiem wody

ze sprzgglem wiskotycznym przykrecany do piasty kola pasowego pompy
wody (gwint lewoskretny)

do wspomagania ukladu kierowniczego; napedzana paskiem klinowym od
wahu korbowego

Uklad recyrkulacji
spalin (EGR)

zawor pneumatyczny EGR z chiodnica spalin




Ins ja 12V, "mi i
elekiryczna




Materialy eksploatacyjne

Olej napedowy (paliwo)

Stosowac tylko oleje napedowe zgodne z PN-EN 590.
Dla klimatu umiarkowanego norma PN-EN 590 okresla trzy okresy (letni, przejsciowy i
zimowy) oraz trzy gatunki paliwa dla tych okresow:

»B”: do stosowania w okresie letnim (od 1 V do 15 IX) - o temperaturze zablo ia
zimnego filtra: 0°C
»D”: do stosowania w okresie przejsciowym (od 16 Il do 30 IV i od 16 IX ) -

temperaturze zablokowania zimnego filtra: -10°C
»F”:  do stosowania w okresie zimowym (od 16 IX do 15 III) - o temperatyrze zablok@wania
zimnego filtra: -20°C
o

Olej silnikowy (smarujacy)

Stosowac olej silnikowy:

1) klasy jakosci wedtug API: CF lub wyzszej

2) klasy lepkosci wedtug SAE, odpowiedniej do w
a) dla warunkéw dmi
b) dla warunko i

1, ale nie nizszej niz:
1 10W/40

Temperatura otoczenia [*C]
-310 -ZLO -110 0

: 10W/60

10W/50

10W/40 [

L i 1 1 1

0OW/60

: 0W/50 ]
SW/60

SW/50 l
10W/60

10W/50 |
15W/60

15W/50 2l
20W/60

20W/50 J




Tabela luzéw

Wartos¢ luzu (mm)

No. Okreslenie luzu
Nominalna Dopuszczalna
1. |Poprzeczny luz w panewkach gtéwnych watu korbowego | 0,040 - 0,096 0,15
2. |Luz osiowy wahu korbowego 0,080 - 0,300 03
3. |Poprzeczny luz w panewce korbowej 0,040 - 0,092
4. |Luz osiowy korbowodu na wale korbowym 0,180 - 0,350
5. |Poprzeczny luz sworznia ttokowego w tulejce tba 0,030 - 0,042 0.1
korbowodu
6. Poprzeczny luz sworznia ttokowego w ttoku (na zimno) 0,003 - 0,013 0,’7
Wystawanie ttoka ponad plaszczyzne kadtuba 0,500 -
Luz pierScienia w rowku tloka:
- 1 pierscien uszczelniajacy 0,25
- 2 pierscien zgarniajaco-uszczelniajacy 0,25
- 3 piersciei zgarniajacy 0,25
9. |Luz w zamku piericienia:
- 1 pierscien uszczelniajacy 0,300 - 0,450 1,50
- 2 pierscien zgarniajaco-uszczelniajacy ,250- 0,450 1,50
- 3 pierscie zgarniajacy ( 0,250 - 0,450 1,50
10. Poprzeczny luz w fozyskach waltka ro u 0,050 - 0,100 0,20
1. |Luz osiowy watka rozrzadu 0,070 - 0,180 0,20
12. |Luz zaworowy mierzony pomi igienka
i 0,200 0,20
0,020 - 0,049 0,15
0,030 - 0,059 0,15
0,100 - 0,220 0,25
0,032 - 0,077 0,12
0,030 - 0,150 0,20

0,0560 - 0,127
0,0254 - 0,084

zamachowego

0,150 -

0,300 -

Odstep czujnika fazy od z¢ba piasty kota walu rozrzadu 0,20 - 1,80 -

Odstep powierzchni oporowej pod czujnik fazy od zgba 247955 i
piasty kola walu rozrzadu ’ ’

21. |Odstep czujnika predkosci obrotowej od zeb6w kota 0,50 - 1,50 -




Odstep powierzchni oporowej pod czujnik predkosci
obrotowej od zgbéw kola zamachowego

35,1 -35,8

Momenty dokre¢cania glownych polgczen srubowych

Moment obrotowy
Pokrywa fozysk giéwnych (2 x M14) 147 —157 Nm
Pokrywa korbowodu (2 x M11x1) patrz 13.2
Glowica (18 x M12x1,25) patrz 13.4
Obudowa kota zamachowego (3 x M8) 24,5 —-26,5Nm
Obudowa kota zamachowego (8 x M10) 46 — 51
Koto zamachowe (8 x M12x1) 127,5-13
Kolo pasowe walu korbowego (M16)
Swieca zarowa (M10x1) 12 -98 Nm
Piasta kola z¢batego walka rozrzadu (M16) 6 — 196¢’Nm
Mocowanie wienca zg¢batego do piasty kota z¢batego
watka rozrzadu (3 x M8) / <024 Nm
Nakretka mocowania przewodu wysokiego ci$nienia y B
do wiryskiwaczy (M12x1,5) s 25-29Nm
Nakretka mocowania przewodu wysokiego cisnie 18 —22 Nm
do pompy wysokiego ci$nienia (M12x1,5)
Nakretka mocowania przewodu wysokiego 18 — 22 Nm
do zasobnika paliwa (M14x1)
Nakretka mocowania wiryskiwaczy
21,5-26,5N
(M8x1,25) e
Napinacz pasa rozrzadu (M8) 20 —24 Nm
Nasada glowicy (13 x M8x1,25) 17— 19 Nm
Pokrywka tozyska watka
17-19N
@xM8x125) "
Pokrywka lozyska ustala rozrzadu B
(2 x M8 x 1,25) 17— 19 Nm
1719 Nm
65— 75 Nm
17—-19 Nm
7,5—8,5 Nm
7,5—-8,5 Nm
hCzujnik'temp. powietrza dolotowego (M12x1,5) 13 -15Nm
jnik temperatury paliwa / chtodziwa (2 czujniki 21 —25 Nm
2x1,5)
Sterownik $wiec zarowych (M6) 4—6 Nm
Przetacznik termiczny w filtrze paliwa 30 -35Nm
Czujnik wody w filtrze paliwa 1-1,6 Nm
Wkret odpowietrzenia filtra paliwa 7—9Nm




[ Kréciec w filtrze paliwa (M14x1,5) | 30 —35 Nm

Pozostale standardowe polaczenia:

Sruby i nakretki Moment obrotowy
M6 8 —9Nm
M8 20— 24 Nm
M10 41 —49 Nm
Eksploatacja silnika

Przygotowanie do pierwszego uruchomienia

a) Naladowaé akumulator.
b) Napetni¢ zbiornik paliwa odpowiednim olejem napgdowym (pai
¢) Wiaé do silnika odpowiedni olej silnikowy (patrz 6.2). Pozi j winien siggac¢ do
goérmej rysy nacietej na wskazniku poziomu oleju (patrz Rys. 6)
d) Napehic¢ uklad chlodzenia ciecza chtodzaca do poziomu "'min" na zbiorniku
wyréwnawczym zamontowanym w pojezdzie. Bez wz; i i
stosowa¢ wody lecz ptyn niskokrzepnacy, co jest Jeni
przed osadzaniem si¢ kamienia kotlowego, o ledu 'na, wyzsza temperaturg wrzenia
plynu niezamarzajacego (patrz 4).
e) Sprawdzi¢ szczelno$¢ ukladu ss. sci tego ukladu powodujg
przedostawanie si¢ zanieczyszczen adzi do przyspieszonego zuzycia
tlokow, pierscieni ttokowych i tulei cyli wych Oraz do spadku mocy i nadmiernego
dymienia silnika. Nieszczelnosci a byé i

Uruchamianie silnika

a, lub po catkowitym wyczerpaniu i uzupehieniu
aliwa na glowicy filtra paliwa (patrz Rys. 12) do
orzenia pewnego cisnienia (odczuwalny opér przy
, nie ma potrzeby odkrgcania wkretu odpowietrzajacego. W
po kilku prébach, lub zgasnigcia silnika po uruchomieniu,

reci¢’kluczyk w stacyjce do polozenia I. Wlaczaja sie kontrolki grzania swiec
h, tadowania akumulatora, ciSnienia oleju, bledow OBD i bledéw systemu (Check

Ustawné dzwagm@ zmiany biegéw w polozenie neutralne i wcisnaé pedat sprzegta (dla
zmniejszenia oporéw ruchu, szczegdlnie istotne w zimie).

d) Po zgasnieciu kontrolki grzania swiec zarowych, przekrgci¢ kluczyk w potozenie IT i
natychmiast po uruchomieniu silnika zwolni¢ kluczyk, ktéry samoczynnie powréci do
polozenia I. Nie trzyma¢ rozrusznika zafaczonego diuzej niz 10 sekund. Jezeli po tym
okresie silnik nie zostanie uruchomiony, powtérzy¢ czynnosci rozruchu po odczekaniu co
najmniej 15 sekund. Jezeli rozruch nie nastapi po kilku kolejnych prébach, wylaczy¢
stacyjke i zidentyfikowac przyczyne.

¢) Po uruchomieniu silnika wszystkie kontrolki powinny zgasna¢.




Schemat ukiadu sterowania EGR
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Rys. 5. Schemat ukladu sterowani

el

Uwaga: Na powyis schemacie po o tylko sygnat ze sterownika (7) do modulatora (5).
Pozostale s 74. Schemat polaczen sterownika.



PRZESTROGA: Po uruchomieniu, pozostawi¢ silnik na biegu jalowym przez okoto 10
sekund, aby umoizliwi¢ olejowi smarujgcemu dotarcie do lozysk
turbosprezarki. Jest to szczegblnie wazne zimg, lub gdy silnik nie
pracowal przez dluiszy czas. Zwigkszenie obrotéw silnika natychmiast
po uruchomieniu, moze doprowadzi¢ do obnizenia trwalosci, a nawet do

zatarcia lozysk turbosprezarki.

PRZESTROGA: Ze wzgledu na zastosowanie do napedu rozrzadu pasa zgbatego, nie
wolno uruchamia¢ silnika przez holowanie ani pchanie poj d
powodu duzej bezwladnosci elementow ruchomych si ze to

spowodowa¢ przeskok zgbéw pasa zgbatego i powaine u dzenie
silnika (kolizja zaworéw z tlokami).

Docieranie silnika

Uwaga: W czasie przebiegu do 1000 km zaleca si¢, aby nie
nominalnego obciazZenia.
Przestrzeganie powyzszego zalecenia przediuza s pracy silnika do pierwszego
remontu. Powyzsze zalecenie odnosi si¢ roéwniez d ika po
podczas ktorych demontowane byly ttoki z pierscieni u t korbowy.

Zatrzymywanie silnika

Wyjaé kluczyk ze stacyjki.

OSTRZEZENIE:
odzacego znajduje si¢ w poblizu czerwonego
ilnika pozostawi¢ go na biegu jalowym przez co
schlodzenia silnika. Natychmiastowe wylgczenie
silnika manie obiegu plynu chlodzacego i wzrost jego

nawczego, moze by¢ rowniez przyczyna uszkodzenia
prezarki.

OST locznie zatrzymaé silnik w przypadku jakiegokolwiek
enormalnego halasu Swiadczgcego o wystapieniu awarii.

Przebieg w kilometrach x 1000
CzynnoSci (z tolerancjg + 500 km
1,5 15 30 45 60 75 90
1. | Olej silnikowy W W W W w W A
2. | Wkiad filtra oleju i W W W W W W
3. | Uklad sn?arowania;‘ stan uszczelnien, S S S S S S S
szczelnosé polaczen




4. | Pasek 'w1elorowkowy napgdu pompy S S S S S S S
wody i alternatora

5. | Pasek k!mov\fy napgdu pompy S S S S S S S
hydraulicznej

6. | Uktad f:hiodzema; poziom i _]alsosc S S g S S S S
chiodziwa, szczelnosé polgczen

7. | Ukiad dolotowy powietrza; S S S S S S
szczelnosé polaczen

8. | Wkiad filtra powietrza * W W A\ W W

9. | Uklad paliwowy: szczelnosé polaczen S S S S S S

10. | Wkiad filtra paliwa * \\ W

11. | Ukiad \a{ydechowy; szczelnosé S S S S S
polaczen

12. | Luzy zaworowe S P

13 | Stan polaczen elektrycznych

- S S S S

(alternator, rozrusznik, przewody)

14, | Pas zebaty napedu rozrzadu S W

*  czestotliwo$é wymiany zalezny od warunkéw eksploatacji - w przypadku nego enia, zabrudzenia, itd.,

moze wymagaé czestszej wymiany
Sprawdzanie poziomu i uzupeinianie oleju silni

Sprawdza¢ poziom oleju gdy pojazd stoi na p
do miski olejowej. Wyja¢ wskaznik

ponownie do oporu, a nastgpnie wyjac i
w obszarze splaszczenia prgta radetkowa

ziom oleju, ktdry powinien znajdowac sie
0. W razie koniecznosci, odkreci¢ korek

a6 Swiezego, zalecanego oleju silnikowego (patrz 6.2),
po czym powtdrnie sprawdzi€ je iome Powtarza¢ ta procedurg, az do uzyskania

Nigdy nie wlewa¢ zbyt duzo oleju, aby nie
go poziomu, co mogloby spowodowa¢ uszkodzenie
oleju, nadmierne zuzycie oleju, a takZe nadmierne
ieczyszczenie wtryskiwaczy, a w skrajnych przypadkach

Uwaga: 1.




Rys. 6. Sprawdzanie poziomu oleju Rys. 7. Uzupelnianie
oleju

Wymiana oleju silnikowego i filtra oleju

Spuszcza¢ olej z cieplego silnika. Przygotowa¢ pojemnik na olej o odpowiedniej wielkosci
(ponad 7 dm’). Odkreci¢ korek spustowy oleju w misce olejowej i spuscié olej do pojemnika.
OSTROZNIE: Zachowaé ostroino$é gdyz olej moze byé goracy!

Uwaga: 1. Dla ulatwienia splywu oleju wyjac ws ik

poziomu oleju, lub odkreci¢ korek wlewu oleju w pokrywie zaword
2. Utylizowa¢ zuzyty olej zgodnie z przepisami.
Umy¢ korek spustowy i wymieni¢ uszczelke korka na nowa. Po catkéwitym spu niu
intu ‘o

zuzytego oleju wkreci¢ korek spustowy palcami co najmniej do 3/4 diugo: (dla
uniknigcia zniszczenia gwintu i wycieku oleju). Nastepnie dokrecié¢ korek kluc
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Rys. 8. Spuszczanie oleju ] ys. 9. Wymiana filtra oleju
Wytrze¢ do czysta wklad i i ju. Odkreci¢ wkiad filtra oleju za pomoca klucza do
filtréw.
Uwaga:
I: 1any oleju silnikowego wymienia¢ filtr oleju.
2. filtr oleju zgodnie z przepisami.
Gumowa u ego wkiadu posmarowac cienka warstewka oleju silnikowego i mocno
dokreci¢ wkiad i bez uzycia klucza.

zalecanegiholeju silnikowego (patrz 6.2). Zakreci¢ korek wlewu oleju. Uruchomi¢ silnik i
pbzostawic iegu jalowym do zgasniecia kontrolki cisnienia oleju. Wylaczy¢ silnik,

i€ szczelno$¢ wszystkich polaczen.

a i regulacja napigcia paskéw napedowych

a) Wymiana i regulacja napigcia paska nap¢du alternatora i pompy wody (patrz
Rys. 10)
Alternator i pompa wody napgdzane sa paskiem wielorowkowym. Pasek wielorowkowy
napigty jest prawidiowo, jezeli pod dziataniem sity P = 60 N, ugina si¢ o okolo 7 mm.
W razie uszkodzenia lub nadmiernego rozciagnigcia paska (niemozliwa dalsza regulacja
naciagu paska), wymieni¢ pasek na nowy.



Aby wymieni¢ pasek, poluzowac¢ $rubg (1) mocujaca dolny uchwyt alternatora do wspornika
i Srubg (2) mocujaca gébrny uchwyt alternatora do napinacza (4). Wykrecajac $rube regulacii
naciagu paska (3), poluzowac i zdjaé stary pasek. Zatozy¢ nowy pasek i wkrecajac srube
regulacyjna (3) odpowiednio naciagna¢ pasek. Nastepnie dokreci¢ uprzednio poluzowane
Sruby.

b) Wymiana i regulacja napigcia paska napgdu pompy hydraulicznej (patrz Rys.
11)
Pasek klinowy napgdu pompy hydraulicznej napigty jest prawidtowo, gdy pod

mm. W razie uszkodzenia lub nadmiernego rozciagni¢cia paska (niethoZ
regulacja naciggu paska), wymieni¢ pasek na nowy.

Aby wymieni¢ pasek klinowy, poluzowac¢ srubg z nakretka mocujace p
przednim i tylnym wieszakiem do wspornika oraz $rube z nakretka moc
dot

Rys. 11. Naped pompy
wspomagania ukladu
kierowniczego

Zlacze podgrzewacza paliwa

Przelacznik termiczny (dla podgrzewacza)
Grzybek recznej pompki paliwa

Wkret odpowietrzajacy

Wymienny wklad filtra paliwa

Czujnik wody w paliwie

Rys. 12. Filtr paliwa

c\u‘_&.w.“:"

a) Wymiana wkladu filtra paliwa
Wyjaé wtyczke z czujnika wody w filtrze
paliwa. Odkreci¢ wklad filtra paliwa za
pomocg klucza do filtréw. Gumowsg
uszczelke nowego wkladu posmarowaé
cienka warstewka oleju silnikowego i mocno




dokreci¢ wkiad filtra rgkami bez uzycia klucza. Wykreci¢ czujnik wody ze starego wkiadu i
wkreci¢ palcami do nowego wkiadu. Wiozy¢ wtyczke do czujnika wody. Pompowaé reczna
pompka paliwa (3) na glowicy filtra paliwa do napeinienia ukladu paliwowego i
wytworzenia pewnego cisnienia (odczuwalny opdr przy naciskaniu na grzybek pompki), nie
ma potrzeby odkrgcania wkretu odpowietrzajacego. W razie nie uruchomienia silnika po
kilku prébach, lub zgasnigcia silnika po uruchomieniu, ponownie podpompowa¢ paliwo

reczng pompka paliwa, kilkakrotnie naciskajac na jej grzybek. Po uruchomieniu silnika
sprawdzi¢ szczelnosc. ,V
[

%
&8



dokreci¢ wkiad filtra rekami bez uzycia klucza. eci¢ czujnik wody ze starego wkiadu i
wkreci¢ palcami do nowego wkiadu. W&o' v czke do czujnika wody. Pompowa¢ reczng
pompka pahwa (3)na giowmy filtra a do napelnienia uktadu paliwowego i

i czuwalny opor przy naciskaniu na grzybek pompki), nie
odpowietrzajacego. W razie nie uruchomienia silnika po
¢cia silnika po uruchomieniu, ponownie podpompowa¢ paliwo

va, kilkakrotnie naciskajac na jej grzybek. Po uruchomieniu silnika

cisnienia. Uruchomi¢ silnik i sprawdzi¢ szczelnosc.

Regulacja luzéw zaworowych

cy z pokrywy Zaworow.
Wymontowaé czujnik fazy. Odkrecié sruby zawordéw 1 zdjaé ja, najpierw
unoszac przednia czgsé tak, aby ominaé dcisnieniowej. Obracajac walem
korbowym ustawi¢ tlok pierwszego cylin Rys. 13). Sprawdzi¢ luz zaworowy
wk%adajqc szczelmomlerz pom:@dzy dzy glenkq w3 i krzywke walka rozrzadu. Luz jest

e im oporem. Jesli luz jest niewlasciwy,
acyjnej i wkrgcajac lub wykrecajac Srube
regulacyjna za pomocg $ru j
srubg regulacyjna dokre;c'
meprawui}owy po
Zaworu pierwszego
cylmdrow wg kol.

cgulacji. Powtérzy¢ ta sama operacje dla drugiego
sposob wyregulowa¢ luzy zaworowe pozostatych
, za kazdym razem wykonujqc pot obrotu watu korbowego

glowicy (patrz Rys. 17). Zatozy¢ przewod odpowietrzajacy.



Wymiana pasa z¢batego i ustawianie rozrzadu

Otwér bazu jacy kola zgbatege
watka roxrrzadu do pekrywkl
lotyshs ustalsjgcego wlks roxrzad

(GAZELA)

iapa pasa z¢batego i ustawianie rozrzadu

demontowa¢ rur¢ dolotowa powietrza. Zdja¢ pasek napedu alternatora. Zdja¢ ostong pasa

atego. Zablokowaé kolo i odkrecié $rube mocujaca kolo pasowe z ttumikiem drgan do

walu korbowego. Za pomocg $ciagacza 031902 zdja¢ kolo pasowe z tlumikiem drgan.
Odblokowa¢ koto zamachowe.

Procedura wymiany pasa zgbatego i ustawiania rozrzadu (patrz Rys. 13 i 14):
1. Obracajac watem korbowym w kierunku pracy silnika (w prawo
patrzac od strony napg¢du rozrzadu), ustawi¢ tlok pierwszego cylindra w GMP — rys¢ z



napisem GMP na kole zamachowym (LUBLIN u géry, GAZELA u dotu) zgraé z rysa na
obudowie kola zamachowego.

2. Wiozy¢ przyrzad ustawczy (1.3.0742) do otworu ustawczego w
kadtubie (po wyjeciu czujnika predkosci obrotowej) i obroci¢ jego rami¢ w skrajne dolne
potozenie do zablokowania kota zamachowego w GMP.

% Poluzowa¢ $ruby mocujace wieniec kota zebatego (1) watka rozrzadu
do piasty (2).

Uwaga: Wieniec kota z¢batego watka rozrzadu z piasta stanowia wsp6lnie wywazany
W razie demontazu wieiica kota zgbatego z piasty, montowaé ponownie w
gdzie rysa na wiencu znajduje si¢ w prawo od otworu bazujacego w pias

4. Wlozyé przyrzad ustawczy (2.03.066) w otwor bazu_]q

lub w lewo do zablokowania watka rozrzadu w GMP.
5. Poluzowac’: srube mocujch automatyczny napin oduje

mocujacy i zdja¢ automatyczny napinacz.
Uwaga: Przy kazdej wymianie pasa rozrzadu, réwnoczesnie ¢ automatyczny
napinacz,

wa¢ nowy automatyczny napinacz (3) na wsporniku (a) tak,
(c) weszlo na kotek wspomika (b), nie dokrgcajac do korica
napinacz dostarczany jest w stanie zablokowanym za pomocg

Kolo zgbate (4) napedu pompy wysokiego ci$nienia ustawié na znaki
ieczne ze wzgledu na obciazenie tozysk pompy wysokiego ci$nienia).
5 razie potrzeby zdjecia kola zgbatego napedu pompy wysokiego ci$nienia, dla
odkrecenia sruby mocujacej blokowa¢ koto za pomoca przyrzadu AD-057.
Zalozy¢ nowy pas zgbaty na kolo zgbate walu korbowego (5),
astepnie lekko napinajac pas wlozy¢ jego uzgbienie we wregby kola zgbatego pompy
sokiego cisnienia (4) i w nastgpnej kolejnosci na kolo watka rozrzadu (1), a nastgpnie
nalozy¢ pas zgbaty na rolk¢ automatycznego napinacza (3).
9. Wyja¢ kolek (e), sprezyna napinacza spowoduje obrét mimosrodu i
przesunigcie wskaznika (d). Za pomoca klucza szesciokatnego wiozonego w gniazdo
przedniej ptytki (f) obraca¢ mimosrodem zgodnie ze strzatka wybita na przedniej plytce, az
do ustawienia wskaznika (d) w pierwotnym potozeniu (otwory we wskazniku (d) i tylnej
plytce (c) pokrywajg si¢). Wowczas przytrzymujac mimos$réd w tym polozeniu, dokrecié
$rube mocujaca napinacz momentem 20 — 24 Nm.



10. Dokrecié¢ sruby mocujace koto zgbate (1) walka rozrzadu do piasty
(2) momentem 20 — 24 Nm, zdemontowa¢ przyrzady ustawcze na wale rozrzadu i wale
korbowym.

11. Wykona¢ dwa peine obroty watu korbowego zgodnie z kierunkiem
pracy silnika i ponownie sprawdzi¢ napigcie pasa zgbatego, to znaczy czy otwory we
wskazniku (d) i tylnej plytce (c) automatycznego napinacza pokrywaja sie. Sprawdzié
pokrywanie si¢ znakow ustawczych GMP na kole zamachowym oraz otworéw ustawczych
na watku roquu Znaki ustawcze na kole napedu pompy wysokiego cisnienia po dwaéch
obrotach nie pokrywajq si¢ (pokrycie nastepuje po szesciu obrotach) W razie konieczn@sci
poluzowa¢ srub¢ mocujaca napinacz i powtdrzy¢ procedurg napinania pasa zg

Zamontowa¢ rure dolotowa powietrza. Zamontowa¢ pasek napqdu alternato
Niektore czynnosci naprawcze
Wymiana uszczelek miski olejowej

Przygotowa¢ pojemnik na olej o odpowiedniej wielkosci
spustowy oleju (1) w misce olejowej i spusci¢ olej do pejemni
OSTROZNIE: Zachowaé ostroznosé gdyz
Uwaga: Dla ufatwienia sptywu oleju wyjaé
wlewu oleju w pokrywie zaworow.

zuzytego oleju wkreci¢ korek spustowy palcamigo najmniej do 3/4 dhugosci gwintu korka (dla
uniknigcia zniszczenia gwintu i wycie ju). ie dokr@cié korek kluczem

ju z turbosprezarki.
i 2 Sruby M8x105 (5) mocujace miske olejowa
fe uszczelki gumowe (7) i 2 plaskie uszczelki (8)
ierzchnie uszczelniajace pomiedzy miska olejowa a
a fozyska oporowego.
(8) na kadlub silnika i natozy¢ malg ilo$¢ silikonu w

Poluzowac opaski zaciskowe p
Odkrecic¢ 8 nakretek M8 (3),
(6) Zdjqé mlskq olejowa.

Naiozyc malg ilos¢
miejsca laczenia
uszczelek i
uszczelek gumowych
miske olejowa (6),
krociec (9) miski do
splywu  olegju z
W razie koniecznos$ci
krééea (9), przed jego
wkreceniem

pasta uszczelniajaca
8 nakretek M8 (3) z
sprezystymi (10) na
dwustronne (11) oraz
M8x22 (4) i 2 $ruby
podkladkami

bosprqzarkl
cenia
onownym
nasmarowaé go
STAG. Nakrecic
podkiadkami
Sruby
wkreci¢ 14 $rub
M8x105 (5) z




sprezystymi (10). Sruby wkreca¢ na pascie uszczelniajacej STAG. Dokrecaé réwnomiernie
wszystkie nakretki i sruby M8 zaczynajac od srodka miski olejowej. Dociagnaé opaski
zaciskowe przewodu sptywu oleju z turbosprezarki. Zatozy¢ nowy pierscien uszczelniajacy na
prowadnic¢ wskaznika poziomu oleju i zainstalowaé prowadnice, a nastepnie dokrecié $rube
mocujaca prowadnice z podkiadka plaska i podkiadka sprezysta.

Rys. 15. Uszczelki miski olejowej
Wymiana tlokéow

korbowodu i zdja¢ pokrywe wraz z pétpanewka. Tiok z trzonem korbowo

i wyjac z cylindra. Pokrywe korbowodu przykreci¢ do trzonu zacho

pokrywy, srub i nakretek (patrz Rys. 16). W ten sam sposd

korbowodami i utozy¢ je w kolejnosci cylindrow.

Uwaga: Przy ponownym montazu Sruba z nakrgtka musza zawsze by
oryginalnym polozeniu (ten sam korbowdd i ten sam OL).

<

ontowane w swoim

pologe
pinkty na zewngtrznej powierzchni sruby i nakrgtki po stronie numeru korbowodu

zamki polpanewek stopy korbowodu

alfanumeryczne znaki identyfikacyjne na trzonie i pokrywie korbowodu (np. N72)

€— znaki na Srubach i nakretkach wykonywane po odpowiednim dokreceniu nakretek tj.
wydluzeniu sruby o 0,14 — 0,17 mm (co odpowiada momentowi okoto 70 — 75 Nm)

Za pomoca szczypcOw wyjaé pierscienie osadcze w tloku i wycisnaé sworzen tloka. Zdjaé tlok
z korbowodu.



Przy ponownym montazu tloka zalozy¢ jeden pierscien osadczy. Dla ulatwienia montazu
podgrza¢ tlok do okolo 70°C, posmarowaé cienka warstwa oleju silnikowego tulejke tba
korbowodu, wilozy¢ korbowédd do tloka tak, aby strzatka na denku tloka wskazywata przod
silnika, gdy znaki identyfikacyjne korbowodu znajduja si¢ po stronie pompy wysokiego
ciSnienia, a nastgpnie wsunaé sworzen tlokowy do otworu w tloku i tulejce gtowki
korbowodu. Zatozy¢ drugi piericien osadczy.

Przed montazem tlokow z korbowodam1 do kadtuba silnika, wyczyscm i nasmarowad %adz

wiozy¢ tlok z korbowodem do kadl’uba (strmlka na denku ttoka wskazuje prz
znaki identyfikacyjne korbowodu znajduja si¢ po stronie pompy wysok' :
Zatozy¢ pokrywe korbowodu i nakretki na swoje poprzednie miejsce tak, aby na
oznaczona punktem na powierzchni bocznej znalazly sie po stornie znakogv i
korbowodu (Rys. 17 - b). Dokrecaé¢ nakretki do pokrycia si¢ znakow na

Zamontowac miske olejowa (patrz 13.1). Zamontowaé glowice (
Wymiana uszczelki nasady glowicy

Zdemontowa¢ rur¢ dolotowg powietrza. Zdjac ostong pasa
cylindra w GMP (patrz 12.7). Jesli nie ma koniecznosci rozrzadu, zrzucié¢ pas
rozrzadu tylko z kola zebatego watka rozrzadu ( , nie demontowaé kola
pasowego walu korbowego). Zablokowa¢ wale oca przyrzadu (AD-056) i
odkreci¢ $rubg mocujaca piaste kola zgbatego jaé wi
(1) wraz z piasta (2) z watka rozrzadu.
zdjac tylna ostong. Poluzowaé opaski i zdja¢)przewodd odpowietrzajacy z pokrywy
ki zaciskowe i zdja¢ przewod z pompy
podcisnieniowej. Odkrecié s'ruby i zdjaé jpi
przednia czes¢ tak, aby omch
mocujacych nasade glowicy 4
uszczelke nasady glowicy.
g}owicq Zalozy¢ nowa

g nasade glowicy z walkiem rozrzadu. Zdjaé
jerzchnie uszczelniajace pomigdzy nasadg glowicy i
glowicy na tulejki ustalajace. Zamontowaé nasade

any pierscienia uszczelniajacego na watku rozrzadu, przed
asa zgbatego, odkreci¢ dwie sruby M8x1,25 mocujace pokrywke
ka rozrzadu i zdja¢ pokrywke. Wyjaé pierscien uszczelniajacy.
nie uszczelniajace pomigdzy nasada glowicy i pokrywka tozyska
alka rozrzadu. Posmarowa¢ powierzchni¢ uszczelniajaca pokrywki lozyska

OGA: Przedostanie si¢ silikonu do lozyskowania walka rozrzadu moie
spowodowac¢ zatarcie watka rozrzgdu.

¢ nowy pierscien uszczelniajacy za pomoca trzpienia AD-059, uprzednio smarujac lekko
wargg pierscienia olejem silnikowym.

razie koniecznosci demontazu pokrywki pompy podcisnieniowej, odkreci¢ dwie $ruby
M38x1,25 mocujace pokrywke i zdja¢ ja. Wyczy$ci¢ powierzchnie uszczelniajace pomiedzy
nasada glowicy 1 pokrywka pompy podcisnieniowej. Posmarowaé cala powierzchnig
uszczelniajaca pokrywki pompy podcisnieniowej (patrz Rys. 17), cienka warstewka silikonu i
zamontowa¢ pokrywke dokrecajac rownomiernie obie sruby momentem 17 — 19 Nm.



Przed zalozeniem pokrywy zawor6éw, natozyc¢ silikon w narozniki pomigdzy pokrywke tozyska
ustalajacego i nasad¢ glowicy oraz pokrywke pompy podcisnieniowej i nasade glowicy.
Dokonczy¢ montaz pozostatych elementéw w odwrotnej kolejnosci do demontazu.

Na wskazane miesca na pokr h naktadaé siliken
: przed zamontowaniem,

Rys. 17. Pokrywka ustalajgca walka rozrzadu i po
Wymiana uszczelki glowicy

Przygotowa¢ odpowiedni pojemnik na chiodziwe. htodzeniu silnika ostroznie odkrecic¢
korek zbiorniczka wyréwnawczego, ak iC\@isnienie, a nastgpnie spusci¢ chiodziwo z

ukladu chlodzenia. Jesli nie ma osci wymiany pasa rozrzadu, zrzuci¢ pas rozrzadu

Rys. 13, nie demontowac¢ kota pasowego watu
korbowego). Zdja¢ nasade gt 13.3). Odkrgci¢ przewody olejowe turbosprezarki.
Odkreci¢ rurg wydechow. 1. Odkreci¢ przewody powietrzne od turbosprezarki
i kolektora dolotowego, Zdempfitowaéuktad EGR. Odkreci¢ kolektory dolotowy i wydechowy.

Kolektor wydecho jac prezarka. Poluzowaé opaski zaciskowe i zdjaé waz wodny:
obudowa termos . Poluzowal opaski zaciskowe weza wodnego: obudowa
termostatu — i¢ i zdja¢ przewdd paliwowy: pompa wysokiego cisnienia —
zasobnik pali i ory zabezpieczy¢ ostonkami.

Odkreci¢ Sruby j
18).
Zdj

ha silnika i zawiesie, zdja¢ glowice za pomoca podnosnika dzwigowego.
lowicy. Oczysci¢ powierzchnie uszczelniajace kadtuba silnika i glowicy.




Rys. 18. Kolejnos¢ dokrecania Srub mocujacych glowice

Przed montazem glowicy dokladnie wydmuchaé sprezonym powietrzem wszelkie
zanieczyszczenia z cylindrow oraz z otworéw gwintowanych (stosowaé okulary ochronne), a
nastgpnie wytrze¢ czystq tkaning powierzchnie uszczelniajace kadtuba silnika i glowicy, oraz
cylindrow. Natozy¢ nowa uszczelke glowicy na tulejki ustalajace. Wykorzystujac ucha silnika
i zawiesie, ostroznie zalozy¢ glowice za pomoca podnosnika dzwigowego na ftulejki
ustalajace.

Przed wkreceniem Srub mocujacych glowicg, gwinty $rub i powierzchnie opo s$ru
posmarowa¢ mala iloscig smaru z dodatkiem dwusiarczku molibdenu (MoS:) lub
Sruby dokrecac etapami, w kazdym etapie przestrzegajac kolejnosci po ej narys 9.

Procedura dokrecania Srub mocujacych glowice

o
a) W trakcie montazu silnika
Ietap: 40 Nm
11 etap: 8
Il etap: 125
(po zakonczeniu tego et tym \Samym momentem ponownie

sprawdzi¢ dokrecenie wszgstkicipsrub)



Po zakonczeniu Ill-go etapu dokrgcania $rub mocujacych glowice, zamontowaé
wszystkie uprzednio zdemontowane elementy w odwrotnej kolejnosci do
demontazu. Zdja¢ przewod odpowietrzajacy z gornej obudowy termostatu i powoli
nalewaé chlodziwo do ukladu chiodzenia umozliwiajac jego odpowietrzanie.
Nastgpnie dokreci¢c przewdd odpowietrzajacy i zakreci¢ korek zbiorniczka
WYTOWNawczego.

b) Uruchomi¢ silnik. Po osiggnigciu temperatury chlodziwa 80°C pozostawié¢ si
biegu jalowym przez 15 minut
¢) Zatrzymac¢ silnik. Po ostygnieciu chlodziwa do temperatury okolo 60°C, zdj
zaworéw (patrz 12.6) i dokreci¢ Sruby ponizszym momentem bez ich |

. IVetap: 125Nm (5N
(po zakonczeniu tego etapu, tym samym m tem  po ownie
sprawdzi¢ dokrecenie wszystkich Srub).

Wymiana wtryskiwaczy

Odkreci¢ nakretki mocujace przew6d wysokiego cisnien skiwacza i zasobnika
paliwa i zdemontowa¢ przewod wysokiego cis$nignia, o zpieczy¢ ostonkami.
wiryskiwacz z podkladka.

Uwagi:
i kazdym  ponownym  montazu
wtryskiwacza zaktadaé now, iwacza.
2. wymienia¢ kompletny witryskiwacz.

zpylacza.
¢ lape wtryskiwacza i dokreci¢ nakretke
momentem 21,5 — 26,5 Nm. ewod wysokiego cisnienia i dokrecié nakretki do

wtryskiwacza momentem 2



Uwaga: Po wymianie wiryskiwacza konieczna jest zmiana kodu IMA (zawierajacego
charakterystyke¢ hydrauliczna) wiryskiwacza w ECU za pomoca testera. Zalecany
tester firmy BOSCH KTS510F.

N\ .r;—ﬂ-{MA alphanumeric cooe
\ \(Alt'anumcryczny kod IMA

~={MA Mairix Code

(4.5 x 4.5 mm)

Mozaikowy kod

MA —Production date according fo NA1A AL 2.3

"Data produkcji wedhug N41A A4 2.3

15401
3.8230.9

10.6540.15
v

~—{aily producifon
amount

Nr kolejny ®
dziennej produk

_]
|
|
!

BOSCH identification number = e
Nr identy fikacyjny BOSCH )
Bosch-imaae
Logo BOSCH \
—Ntt 7 Line / clamp station
“A Casamar iaeiitying g ‘Zmiana / Linia / Stanowisko montazu
| Nr identy fikacy jny klien
LHPLam cogde
- "Nr zakladu
Rys. 19. Oznaczenia na wtryskiwaga
Wykaz narzedzi s Inych
Lp. |Cechan a / przeznaczenie narzedzia
1. 1.3.0 zad do ustawiania watu korbowego w GMP
2. 4 Przyrzad do ustawiania watka rozrzadu w GMP
3. -056 Przyrzad do blokowania kota zgbatego napedu watka rozrzadu
Przyrzad do blokowania kota zgbatego napedu pompy wysokiego cisnienia
5 059 Trzpien do nabijania pierscienia uszczelniajacego watka rozrzadu
31902 Sciagacz kota pasowego z thumikiem drgan z watu korbowego
7.1 031903 Sciagacz kota zgbatego z watu korbowego
8. 031969 Trzpien do nabijania kota zgbatego na wat korbowy

9. 034341 Trzpien do nabijania pierscienia uszczelniajacego w pompie oleju




10.

036080

Przyrzad do wciskania tylnego pierscienia uszczelniajacego watu
korbowego

Q,
&




1 Srodki 0strozno$ci przy obShIAZE I SErWISOWANIU. .............vvvivurvereesreisessssesssesesssessssessessssssseseesssenssesssssenssessenes 5

2 OLOINY WIAOK SIIMIKA....ccceereeireeeeieieieiceciereseeeeesse s eseessesssessseseesstsssessesessssnsssssssnemsessssesseeseeeseseseess e neesmesnessseses 7
3 DO DRI ST .- voicncaorsnsisonsssvosassnnsins v iisessssssoasans s A4k o4s xshmepmemseaos s SemsP SRS e SR SRS o AR SO ttaSS 8
4 Nane techniczne. : ) i ) . R

5 Budowa silnika — opis glOWNYCh €lemMentaw...........cccciviieiiiirenririirseise s ssssssssensssnsesesssssssssesssssssssnsssssnssneess 10
6 Materialy eKSPIOBIACYITIE. .....cccciuieceiiemieiitireecsssssssensessssasssenosesenssstesseneasasns sessmessesssssessssssssessnssesse senenesmesseem e eseas
6.1 Olej NapedowWy (DAHWO).......coueemecieiireicieienere e seereereereeessserersssaesesessnensassesssesessssssssssnsnsssssssssssesssnflores
6.2 Olej SilnIKOWY (SIAIUIACY)......coiiiriniiniineinissasssesessssnssssensessesnsssassansessessssamsnssssasssssssesssssesssssessssssssses
7 Schemat potaczen sterownika (ECU)
R Schemat nkiadn sterowania EGR : : 2 ) ’ .
O EABCEE B TOW . v.vossovivsonssvssmsisssgsunsssssss i o S e e B R T S e et e chmmmmmanssmsnsnnd s
10 Momenty dokrecania gtownych polaczen STUDOWYCH. ..o oo e e
11 Eksploatacja Silnika ..........ccooeeememnininccciniisecee ettt s ss s s e sess s s s
11.1 Przygotowanie do pierwszego UrUChOMIENIA. ... ......cccooeiiieiiecierreeeeeeeseeeeeeeeaesians )
11.2 Uruchamianie SiIKa ..........cooeceenereniiiiiesiseieiec e sessse e eesessnesasmesnesssmessssesesssese st

11 3 Nocieranie silnika.

12.3 Wymiana oleju silnikowego i filtra oleju .......ccccvcvvreuenenees, . TG VAN RS
12.4 Wymiana i regulacja napiecia paskow napedowych
12.5 Obstuga filtra paliwa .........cccoooceveiverieierennnnenseeaeeesennsions
12.6 Regulacia luzéw zaworowych..........c.oocveeeeveeeeeeeeedorNannns
12.7 Wymiana pasa zgbatego i ustawianie rozrzadu
13 Niektore czynnos$ci NAPTAWCZE. ......cccoveveeeereevreeensesifibnneeens
13.1 Wymiana uszczelek miski olejowej...............cooveuecvranns
13.2 Wytiana HOKOW. ..c..c..uusimsiniissssvosiglos N sssisistisais T sci sisnenssisnsssiissssssas 5455k sitssmvnroninmessossossantasons sesmns
13.3 Wymiana uszczelki nasady SlowiCy, il ...l oo sesesest st eeen e meemeeeenn
13.4 Wymiana uSZCZEIKi SIOWICY........u.eeeeee tthemeee et ettt eee e eeseeeeeemeasssesseesesssssse s seessessseseee e e e s ssmseesns
13.5 Wymiana WirySKIWACZY........fflcciciqresesens Bes cposesesiassnsminsssssserenssesesessssssssssssssessssntsentsesssmssasasssssssssanssses
14 Wykaz narzedzi SpecialnyCh..... s ..... . ..qcc. T oereonieieeiamsinniasesesassssssassessnsesssssssossesnssonsesossnessnsssessesesssn
15 Wykaz KodOw BIedOW. . oo g oo R s siolsisimsnisise st i v siss B s sesssomaminssns st s amboes saheesasmsnss

Spis rysunkéw

Rys. 1. Silnik WySOKODPI®ZNY AIMER...... .....ooiiiieeiienieieteneseeesssssssessssssssssassssesssssesesssasameenssssmnesesssmesessensasssmsssesnsssen 7
Rys. TK e S0ttt tr st et s e e s s s e ae st e s s e b s se bt et en s s e n et en e e e ek beeaeteseneen 8
Rys. 3. joW. smarujacych w zaleznosci od temp. OtOCZENIA. -........c.cververereesesreeeeseeriesessereesnnans 11

Rys. ........................................................................................................
Rys. 5. a :
Rys. 6.8

alternatora i pompy wody Rys. 11. Napgd pompy wspomagania ukiadu kierowniczego............

alternatora i pompy wody Rys. 11. Naped pompy wspomagania ukladu kierowniczego............ 21
......................................................................... ROV PRI . 1o SRS, |

3. Wymiana pasa zgbatego i UStAWIANIE TOZIZAAUL.........coeervereeceeerireeeseeeeeseesneresaseseessssnssssssesssssssessssessssssenses 23

Rys. 14. Automatyczny napinacz Pasa ZEDATERO..........iveereereresesisieseseseieseeseseseeceseseresssesssessssssssessasasnssesseseessassens 24
RyS. 15. USZCZEIKI MISKI OlEJOWET....c.eerveirririereriesieeeeesssesssssesasessssesssssseessesssessssassssssasssssssseessnsssessssomseneessmsnesses 26
Rys. 16. Korbow6d ze zZnakami MONTAZOWYTNI.......cccovevetrtrmstreetisetenceneenessessssesesesessssssssssssssssssesesstasmssssesesnsensenes 26
Rys. 17. Pokrywka ustalajaca watka rozrzadu i pokrywka pompy podci$nienioWei.......oveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeosn 28

Rys. 18. Koleijno$¢ dokrecania Srub moCUaCYCh SOWICE. ........ovevieeereeeeeeeeeeeecseesessesnesesesesssssessssssesesssssesssssses 28



Rys. 19. Oznaczenia na wiryskiwaczu ...............cc..oe....... ereeeeneernn

Andoria-Mot zastrzega sobie prawo dokonywania zmian w niniejszej instrukcji w kazdej chwili bez uprzedniego
powiadamiania.

Q,
&



KLIMATYZACJA - CZUINIK CISMIENIA
A/C pressure sensor

1_S_ACSW _E_qn\—_a_ WEACZNIK KLIMATYZACH

AT on
b K72 -0 ‘
0_S_ACRLY [ | PRZEKAZNIK KLIMATYZAC
b K13 K= —= e —
p K12 L
=3
(TR L D W
i
i Plug (K)
- - e - - - —

CZUJNIK PREDKOSCI
OBROTOWE. SILNIKA
Increment -speed sensor
{tone wheel with testh]
0 281002 315

CZUINIK FAZY
Segment speed sensor
0281002 667

CZUJNIK TEMPERATURY
POWIETRZA
Air temperature sensor
0 280 130 035

Rail pressure

ant temperature sensor
0 281002 209

V_V_SVCAS

LF_(AS

Vv sveanps |
I_A_RAIL
g s ALY
A
o CRRALES Lo

LA_CTS
I 23 6_f_(TS

A58
ALY

| Plug (A)
f

£6R acslator

SILNIK KROKOWY PRZEPUSTNICY

Flap servo-motor

|_T_IATS - PRZEPEYWOMIERZ

Lras [ I" = ;
- P Hat-tim air mazs sensor
BR_ANS [HEM6-47-10] (0 200 BOO 119)

AT9 4
A494

At 4
AWT4

AN
AN

a0l 4
ALE

a0z j
AN

| or mmn Lt g
O_P_MVHG o
o_p_mms I!EE‘

4 )

POMPA WYSOKOCISNIENIOWA
Z PRZEPE YWOMIERZEM,

0_V_Mela High preasure pump [CPTH)
o_T_new E E] 10 445 010 177 with

fuel metering unit {ZME) (0 928 400 703)
0_P_[Nvin -

0_P_iNsvn

£
. oueg ybiy,

=

(nAs) [1375]

0_P_INIVHI




uifud3ysa wanMdey 7 [Imaeivow iakzod A Auemoshszu ys3l anewsyis ey d01S Rieas Yoty

{ A=)
b W)

e
< 6_G_BAT-1 V_V_BATRa
s r K02 LO3) —
Dlugo$é <15m 6odarz | o s TS
Lenght €15 m 56 sar3 | K6 K05 4 Y=L IATR Lenght < 1S m
Krad Sy

CAN-Interface 1

TLACZE KOMUNIKACY INE
Communicatian inbertace KP2000
c 1K lina}
£
& y
> SYGMAE WY JSIOWY PREDKDSTI
OBROTOWE) SILNIKA,

Engine speed autput signal

SYGNAE WEJSCIOWY PREDKOEC POJATDU.
Vehicle speed seasor input signat

SYGNAE WY JSTIOWY WSKAZNIKA

TEMPERATURY CIECZY (HEODZACE)
Coolant hemperature indication outpat sigeal

WYMAGANY SYGNAL ROZRUSZNIKA
Statter raquest signal

SYGNAE WYJSCIOWY WeACTENIA ROZRIS
Start anadling outy

KB

s |

of Lk _apey K09
LS5,

v s § o

o  LA_aPRy .
LLen o

NI RATURY Lass
PALIMA |; h‘n’ Py
el temperature sensor -

0731 00k 269

B K11
R K1

o5 @ LAMPKA KONTROLNA 08D
J QB0 Larnp

LAMPEA KONTROLNA SYSTEMU,

Hazg

0_$_ERLPST @} LAMPKA BLEDOW

Syshem condrol lamp, eiror lang

LAMPKA KONTROLNA

2§ s GRZANIA SWIEC ZAROWYCH
% Glow time indcation lamg

Soa
mmi—' o=

[Py LR O o |2 STEROWNE SWIEC ZAROWYTH
i ' » Gow relay
| vean ] (029 @3 0m
T 2

t-Reway

il

(AT *) 0F ‘wimy



0w sy

Wykaz kodow bledéw

Zgodnie z definicja przepiséw dotyczacych ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z pojazdé ikowych,/OBD oznacza poktadowy system
i ji j raWdopodobny obszar nieprawidlowego

System diagnostyczny silnika ADCR oprécz wymaganego przepisami prawa diagnozowania element6 ch’z emisja, ktorych nieprawidtowe
dziatanie powodowatoby przekroczenie narzuconych limitéw emisji (tutaj zwane ,,bledami OB je rowniez inne nieprawidlowe dziatania (bledy
systemu), patrz ponizszy wykaz bledéw.

Odczytywanie bledéw OBD za pomoca dowolnego standardowego testera OBD; obstugujacego misji danych ISO 14230.

Odczytywanie bledow systemu za pomoca testerow firmy BOSCH z oprogramowanie sty®Znym specjalnie opracowanym dla silnika ADCR.
Zalecany tester KTS510F. Oprogramowanie diagnostyczne specjalnie opracowane d procz odezytu kodéw bledéw, umozliwia réwniez
odczytywanie warto$ci zadanych i rzeczywistych wielu parametréw, przeprowad czignow wykonawczych, przeprowadzanie testow
funkcjonalnych oraz wpisywanie do ECU kodéw IMA (zawierajacych charakt a) wiryskiwaczy. Obstuga testera mozliwa jest w 23

Ostatnie dwie kolumny ponizszych wykazéw bledéw pokazuja kiedy nastepuje wia
Engine). ON3 oznacza wlaczenie si¢ kontrolki w trzecim cyklu jazdy p
podczas ktérego mozna wykryé nieprawidtowe dziatanie, oraz wylag
Kontrolka wytacza sig po trzech kolejnych cyklach jazdy, podc ‘
nieprawidlowe dziatanie oraz jesli nie zostanie wykryty inny r
wiaczenie si¢ kontrolki.

Pokiadowy system diagnostyczny samoczynnie usuwa k
ten sam blad nie zostat zapisany ponownie w ciagu co 1.
aby temperatura plynu chlodzacego wzrosta o co najfani

ie si¢ kontrolki bled6w OBD oraz kontrolki bledéw systemu (Check
biedu. ,,Cykl jazdy” sklada si¢ z uruchomienia silnika, trybu jazdy,

ontroli odpowiedzialny za wiaczenie si¢ kontrolki przestanie wykrywaé
idlowego dzialania, ktéry méglby, niezaleznie od innych przyczyn, spowodowa¢é

i systemu oraz dane dotyczace przejechanej odlegtosci i zamrozong informacje, jesli
rozgrzania silnika. ,,Cykl rozgrzania” oznacza prace pojazdu wystarczajaca do tego,
ruchomienia silnika i osiagneta warto$¢ minimum 343 °K (70 °C).



K.Il.(SOd Mﬂ:;lm) Opis w KTS Opis uszkodZenia Check E;l:o'h()l)])
14 PO118 |Czujnik temperatury chlodziwa napiecie za wysokle [ ) OFF ON3
15 P0117 |Czujnik temperatury chlodziwa napiecie za ni OFF ON3
16 Wewnetrzne napiecie odniesienia, sterownik napiecie za wysol ON3 OFF
17 Wewnetrzne napiecie odniesienia, sterownik napigcie za niskie N\, ON3 OFF
20 Wewnetrzne napiecie odniesienia, sterownik wadliwe b 4 ON3 OFF
22 P0116 _[Czujnik temperatury chlodziwa poza zakre OFF ON3
24 Wewngtrzne napigcie odniesienia, sterownik wadliwe ON3 OFF
38 Wylacznik sprzegla al hie OFF OFF
69 P0101 |Czujnik masowego przeplywu powietrza um kroczone OFF ON3
72 |Czujnik 2 polozenia pedalu przyspieszenia niez, ¢ sygnalow czujnikow 1 /2 ON3 OFF
73 P0101 |Czujnik masowego przeplywu powietrza iZe) minimum OFF ON3
99 P0340 |Czujnik polozenia wahu rozrzadu sygnalu OFF ON3
100 P0340 |Czujnik polozenia waku rozrzadu rawidlowy sygnal OFF ON3
103 P0335 |Czujnik polozenia walu rozrzadu otwarty obwdéd / brak syenahu OFF ON3
104 P0335 |Czujnik polozenia walu rozrzadu P nieprawidlowy sygnal OFF ON3
105 P0016 |Czujnik walu rozrzadu / czujnik waty |nadmierne odchylenie OFF ON3
109 Monitorowanie momentu obrotowegd pfia ment |sygnal niezgodny ON3 OFF
112 P0183 [Czujnik temperatury paliwa napiecie za wysokie OFF ON3
113 P0182 |Czujnik temperatury paliwa napiecie za niskie OFF ON3
235 P0123 |Czujnik 1 polozenia pedal ] napigcie za wysokie ON3 OFF

246 Sterowanie czasem grzas Zwarcie ON3 OFF
247 |nieprawidlowe dzialanie ON3 OFF
248 |  |Sterowanie czasem orzam wadliwa komunikacja ON3 OFF
249 wadliwa komunikacja ON3 OFF

250 napigcie za wysokie ON3 OFF

261 zwarcie na B+ OFF OFF

262 Zwarcie na mase OFF OFF
264 otwarty obwaéd OFF OFF




K'll‘(sod Mﬁglnj) Opis w KTS Opis uszkodzenia Check E]:;;::oMOBD
265 Kontrolka $wiec zarowych temperatura za wysoka OFF OFF
279 Sterownik silnika wadliwy ON3 OFF
280 Sterownik silnika wewnetrzny blad ON3 OFF
281 Sterownik silnika wewnetrzny blad ON3 OFF
282 Sterownik silnika wewnetrzny blad "\, ON3 OFF
286 Wewngtrzne napigcie odniesienia, sterownik napiecie i ON3 OFF
287 Wewnetrzne napiecie odniesienia, sterownik napiecie za ni ON3 OFF
288 P0098 |Czujnik temperatury powietrza dolotowego n ie za wysokie OFF ON3
289 P0097 [Czujnik temperatury powietrza dolotowego jeci ik OFF ON3
298 P2148 [Napigcie kondensatora, rzad | 0 ob' / zwarcie na plus OFF ON3
319 P0108 |Czujnik cisnienia atmosferycznego napi wysokie OFF ON3
322 P0107 _|Czujnik cisnienia atmosferycznego napieci€ za niskie OFF ON3
351 P0650 |Kontrolka emisji (MIL) ie na B+ OFF ON3
352 P0650 |[Kontrolka emisji (MIL) arcie na mase OFF ON3
353 P0650 |Kontrolka emisji (MIL) brak sygnalu OFF ON3
354 P0650 |Kontrolka emisji (MIL) P temperatura za wysoka OFF ON3
355 Zgodnosé, pedal hamulca / pedal przysgieszeni sygnal niezgodny ON3 OFF
356 Gloéwny przekaznik P wadliwy OFF OFF
357 Glowny przekaznik A wadliwy OFF OFF
358 Sterownik silnika | wadliwy ON3 OFF
366 Monitorowanie hamowani i wadliwe lub przekroczony czas OFF OFF
370 Monitorowanie hamow: niezgodne OFF OFF
425 Sterownik silnika wewnetrzny blad ON3 OFF
426 Sterownik silnika wewnetrzny blad ON3 OFF
427 wewnetrzny blad ON3 OFF
428 napiecie za wysokie ON3 OFF
429 napiecie za niskie ON3 OFF
430 napigcie za wysokie ON3 OFF
431 napi¢cie za niskie ON3 OFF
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446 Kontrolka bledow systemu zwarcie na B+ ON3 OFF
447 Kontrolka bledow systemu Zwarcie na mase o . ON3 OFF
448 Kontrolka bledow systemu wadliwy sygnal ON3 OFF
449 Kontrolka bledéw systemu temperatura za wWys ON3 OFF
452 Wyjscie, zacisk 15 OFF OFF
454 Sterownik silnika ON3 OFF
471 P0500 [Czujnik predkosci jazdy OFF ON3
473 P0500 [Czujnik predkosci jazdy OFF ON3
480 Pompa wtryskowa - sterownik ON3 OFF
542 [Napiecie akumulatora OFF OFF
543 Napiecie akumulatora OFF OFF
568 Sterowanie swiec zarowych ON3 OFF
569 Sterowanie $wiec zarowych ON3 OFF
580 P2148 |[Napiecie kondensatora. rzad | OFF ON3
591 P0216 |Koncoéwka mocy wiryskiwacza OFF ON3
592 P0216 |Koncowka mocy wiryskiwacza OFF ON3
593 P0216 |Koncowka mocy wiryskiwacza OFF ON3
594 P0216 |Koncoéwka mocy wiryskiwacza i wadliwa OFF ON3
595 P0216 |Koncoéwka mocy wiryskiwacza wadliwa OFF ON3
596 P0216 [Koncowka mocy wiryskiwac: wadliwa OFF ON3
597 P0216 [Koncowka mocy wiryski wadliwa OFF ON3
598 P0216 |Koncowka mocy wiryski wadliwa OFF ON3
601 P0261 |Wtryskiwacz cyli 1 niezgodny OFF ON3
604 P0201 i wadliwy syenal lub nieprawidlowy sygnal OFF ON3
610 P0266 niezgodny OFF ON3
613 P0202 wadliwy syenal lub nieprawidlowy sygnal OFF ON3
617 P0267 niezgodny OFF ON3
620 P0203 wadliwy sygnal lub nieprawidlowy sygnal OFF ON3
624 P0270 |niezgodny OFF ON3
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627 P0204 |Wtryskiwacz cylinder 4 wadliwy sygnatl lub niepfawidliowy sy OFF ON3
668 Czujnik 1 polozenia pedalu przyspieszenia niezgodno$é sygnalow c w1 @2 ON3 OFF
671 P0193 |Czujnik cisnienia w zasobniku paliwa napiecie za wy OFF ON3
672 P0192 [Czujnik ci$nienia w zasobniku paliwa napiecie za niskie OFF ON3
688 P0500 |Czujnik predkosci jazdy sygnat niezgodny N OFF ON3
691 P0402 |Uklad recyrkulacji spalin enie sterdWania OFF ON3
692 P0401 |Uklad recyrkulacji spalin Owania OFF ON3
699 Wylacznik swiatel stop OFF OFF
1017 P0001 |Jednostka obcinajaca / dozujaca paliwo OFF ON3
1020 P0002 |Jednostka obcinajaca / dozujaca paliwo OFF ON3
1021 P0004 |[Jednostka obcinajaca / dozujaca paliwo OFF ON3
1022 P0003 |Jednostka obcinajaca / dozujaca paliwo OFF ON3
1025 P0103 |Czujnik masowego przeplywu powietrza imum przekroczone OFF ON3
1026 P0102 |Czujnik masowego przeplywu powietrza ini OFF ON3
1061 P0080 |Recyrkulacja spalin zwarcie na B+ OFF ON3
1062 P0079 |Recyrkulacja spalin /\ Zwarcie na mase OFF ON3
1063 P0027 |Recyrkulacja spalin temperatura za wysoka OFF ON3
1064 | P0078 [Recyrkulacija spalin . otwarty obwéd OFF ON3
1119 P0191 {Czujnik ciSnienia w zasobniku pa‘v |maksimum przekroczone OFF ON3
1120 P0191 |Czujnik cisnienia w zasobni I_poruze; minimum OFF ON3
1121 P0093 |[Sterowanie podawaniem nieprawidlowe dzialanie OFF ON3
1122 P0093 |Sterowanie podawanle maksimum przekroczone OFF ON3
1123 P0088 |Sterowanie podawani uj odchylenie sterowania OFF ON3
1124 P0087 |Sterowanie podawa ; ponizej minimum OFF ON3
1125 P0088 Sterowame podaw : 'wa maksimum przekroczone OFF ON3
1151 PO113 a golotowego (w HFM 1) napiecie za wysokie OFF ON3
1152 PO112 z3 dololowego (w HFM 1) napiecie za niskie OFF ON3
1157 P0O101 plywu powietrza nieprawidlowe dzialanie OFF ON3
1158 P0101 0 przeplywu powietrza napiecie odniesienia za wysokie OFF ON3
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1159 P0101 |Czujnik masowego przeplywu powietrza napiecie odniesienia za ni OFF ON3
1160 P0101 |Czujnik masowego przeplywu powietrza sygnal niezgodny OFF ON3
1286 P2142 |Przepustnica zwarcie na B+ \ OFF ON3
1287 | P2141 |Przepustnica Zwarcie na mﬁN OFF ON3
1288 P0488 |Przepustnica niezgodna N\ OFF ON3
1289 P0487 |Przepustnica wadliwy y OFF ON3
2949 P0488 |Sterowanie przepustnicy odchylenie OFF ON3
2950 P0487 |Sterowanie przepustnicy po j gébmego limitu OFF ON3




