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1.8 PolaczyC drazek podluzny z ramieniem przekiadni tak korygujac jego
dlugos¢ aby nie naruszy¢ polozenia srodkowego mechanizmu przekiadni
ustawionego zgodnie z punktem 1.6. Zachowad przy tym prostopadiosc osi
przegubdw drazka wzgledem ramienia przekiadni i ramienia Zwrotnicy.

. Napeinianie uktadu kierowniczego olejem.

2.1 Napeini¢ uklad kierowniczy olejem do gomej krawedzi gardzieli
zbiomika oleju.

2.2 Uruchomi¢ silnik i pozostawi¢ go na obrotach biegu luzem.

2.3 Uzupelniaé nieustannie poziom oleju tak, aby nie dopusci¢ do zassania
powietrza.

2.4 Odpowietrzy¢ uklad.

2.5 Dopuszczalne gatunki oleju: ATF Type A Suffix A lub ATF Dexron II D.

. Odpowietrzenie ukladu kierowniczego.

3.1 Poluzowa¢ Srube odpowietrznika o ' <= 1 obrotu ( silnik na biegu luzem ).
3.2 Odczekac az przestana si¢ wydobywaé przez odpowietrznik pecherzyki
powietrza 1 pojawi sig olej.

3.3 Dokrecic srube odpowietrznika.

3.4 UzupeiniC poziom oleju ( postegpowanie wg punktu 4 ).

3.5 Podnies¢ os przednia.

3.6 Obracac kotem kierownicy od jednego do drugiego polozenia koncowego
na przemian w prawo 1 lewo.

3.7 Powtorzy¢ proces odpowietrzania jw.

3.8 Uzupeni¢ poziom oleju ( postgpowanie wg punktu 4 ).

3.9 Dociagnac srub¢ odpowietrznika momentem 4 Nm.

3.10 Wylaczyc silnik.

3.11 Opuscic os przednia.




T———— Hfﬂ—wmuﬂ—*m—ﬁ;ﬂ
1

4. Uzupemhienie poziomu oleju.

4.1 Uruchomi¢ silnik i doprowadzi¢ go do stanu rownowagi cieplnej.

4.2 Wylaczy¢ silnik i sprawdzi¢ poziom oleju. Powinien znajdowac si¢ okolo
10 mm powyze) gobmej kreski na miarce.

4.3 Uzupenié ( w razie potrzeby ) poziom oleju do stanu j.w.

4.4 Uruchomié silnik i sprawdzi¢ poziom oleju. Powinien znajdowac si¢ na
gome) kresce miarki. W razie potrzeby uzupeinic.

4.5 Wylaczy¢ silnik i sprawdzi¢ poziom oleju. Powinien siggac okoto 10 mm
powyzej gomej kreski na miarce. Poziom wyzszy jest oznaka niesprawnosci

uktadu Kierowniczego.

. Sprawdzenie luzu obwodowego na kole kierownicy.

5.1 Ustawi¢ samochéd do jazdy na wprost 1 zablokowa¢ kola w tym

potozeniu.

5.2 Zamontowa¢ przyrzad do pomiaru luzu obwodowego na kole kierownicy
( przymiar ze wskazowka ).

5.3 W miejsce sruby drazonej mocujacej przewdd wysokocisnieniowy do
przekladni kierowniczej, zatozy¢ Srub¢ drazona przelotowo z gwintem
wewnetrznym w tbie M10x1x8 oraz przewo6d z manometrem.

5.4 Uruchomié silnik 1 kolem kierownicy obraca¢ powoli np. w prawo az
pojawi si¢ na manometrze wskazanie o 0,1 MPa wyzsze od cisnienia
przeptywowego i odczyta¢ w tej chwili wskazania na przyrzadzie.

5.5 Powtorzy¢ te czynnosci dla przeciwnego obrotu kierownicy.

5.6 Okresli¢ roznice wskazan na przyrzadzie. Nie powinna by¢ wigksza
od 25 mm.

5.7 Zatrzymac¢ silnik 1 wymieni¢ srube oraz przewod z manometrem na Srubg
drazona.

5.8 Uzupeini€ poziom oleju 1 odpowietrzy¢ uklad.
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4. Hamulee postojowy

4.1 Regulacia hamulea pomocniczego

Lo ustawie dawignig hamulea na trzecim zgbku zapadka,

nakretkami regulacyjnymi napinacza linki doprowadzi¢ do zablokowania kot,
3. dokrgeic przeciwnakretke,

4 2wolnie hnkg 1 sprawdzié¢ czy bebny hamulcowe nie ocieraja o szezeki,

podezas montazu zapewni¢ ruch dzwigni bez zacie¢ poprzez regulacje

polozenta wspornika,

5. Regulacya sterowania skrzyniy rozdzielezg Borg Warner

Sprawdzic, czy dzwignia sterujgca skrzynig rozdzielcza w kabinie jest w
skrajnym polozeniu np. | 2H", oraz czy jednocze$nie dzwignia na skrzyni
rozdzieleze) jest w skrajnym prawym potozeniu, a w uktadzie nie sa zbyt mocno
napigte linki, Jezel tak nie jest nalezy poddac regulacji potozenie pancerzy linek
w Korpusie sterowania, tak aby zapewnione bylo wlasciwe potozenie dzwigni
sterujgaeych oraz aby linki nie byly w stanie cigglego napiecia.

Uklad sterowania skrzyni rozdzielcze) przedstawia rys. 3
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Spis tresci

1. Rama i zawieszenie samochodu.
1.1 Rama samochodu Honker — Sanitarka (silnik VM).
1.2 Kontrola i weryfikacja ramy.
1.3 Naprawa ramy.
1.4 Usuwanie peknig¢é podiuznic.
1.5 Usuwanie uszkodzonych ( peknigtych ) spoin.

>, Blokada mechanizmu réznicowego tylnego mostu napgdowego.

2.1 Silownik blokowania tylnego mostu.
2.2 Regulacja silownika.
3. Prawidlowy montaz przekladni kierowniczej ze wspomaganiem ZF 8076.

4. Hamulec pomocniczy.

4.1 Regulacja hamulca.




1. Rama i zawieszenie samochodu
1.1 Rama samochodu Honker - Sanitarka (silnik VM)

Rama samochodu sklada sie z dwoch podluznic polaczonych ze sobg
spawanymn poprzeczkami  oraz ze wspornikow, wzmocnien, uchwytow
naktadek 1 ramki do mocowania zbiomika paliwa. Rame¢ kompletna pokazano
na rysunku 1. Z przodu do ramy przykrecony jest Srubami zderzak z dwoma
sworzniowym zaczepami do ciagniecia samochodu. Z tylu umieszczony jest
zderzak z hakiem holowniczym. Na kazdej ramie (z przodu na prawej
podituznicy) jest przyspawana plytka, na ktorej wybity jest numer

identyfikacyjny samochodu.
1.2 Kontrola i weryfikacja ramy

Po dokiadnym oczyszczeniu 1 umyciu, nalezy skontrolowaé¢ rame przez
ogledziny 1 sprawdzi¢:

- stan podiuznic 1 poprzeczek - przede wszystkim czy nie s3 pekniete (ramy
z uszkodzonymu lub zdeformowanymi podiuznicami nalezy wymieni¢ na
nowe, a uszkodzone ztomowac, mate pgknigcia mozna spawac),

- jakos¢ spoin faczacych poprzeczki 1 wsporniki do podtuznic ramy (pekniete
spoiny napawac),

- prostoliniowos¢ podiuznic 1 poprzeczek oraz wichrowato§¢ ramy

( skrzywienie ramy nie moze przekroczy¢ 10%).
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1.3 Naprawa ramy

Uszkodzone ramy nalezy naprawiaé stosujgc ogolnie znane 1 dostgpne
metody naprawcze uwzgledniajac nizej podane wskazowki. W zaleznoéci od
wielkosct odksztalcen prostowanie ram mozna wykonywaé na goraco lub na
Z1mno przy uzyciu rozpieraczy mechanicznych lub hydraulicznych, podktadajac
pod koncowki rozpieraczy sztywne podklady w celu zapobiezenia
znieksztalcenia profilu ramy.

Wichrowatos¢ ram oraz skrzywienia podtuznic w plaszczyznie pionowej
mozna usunac w przyrzadzie (np. Srubowym ustawionym na ptycie traserskiej).
Unieruchamiajac konce (lub jeden koniec) podtuznicy ramy w specjalnych
zaczepach, a nastgpnie pokrgcajac Srubami umieszczonymi w ruchomej belce i
ustawione] tak, aby Sruby naciskaty w miejscach wybrzuszen, uzyskuje si¢ jej
prostowanie.

Ze wzgledu na sprgzystos¢ podtuznicy nalezy je prostowac, przeginajac
nieco w druga strong tak, aby po zakonczonym zabiegu uzyska¢ zadana

prostoliniowosc.

1.4 Usuwanie peknig¢ podluznic

Wzdtuz peknig¢ nalezy wykonac (szlifierka reczng) rowek o pochyleniu
ptaszczyzn pod katem 45°. Celem uniknigcia deformacji termicznych nalezy na
koncach pegknig¢ lub glgbokich rys wywierci¢ otwory o $rednicy 4 mm.
Spawanie przeprowadzi¢ wzdluz wycigtego rowka, tacznie z otworami (przy
docisnigtych brzegach szczeliny). Spawac elektrycznie, uzywajac nastepujacych
elektrod:
- spoiny czolowe — stosowac elektrody 4 ER - 146,
- spoiny pachwinowe - stosowac elektrody 3,25 ER - 146,

- spoiny grzbietowe — stosowac elektrody 3,25 ER - 146.
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Miejsca spawane powinny byé¢ dodatkowo wzmocnione nakiadkamu.

1.5 Usuwanie uszkodzonych ( peknigtych ) spoin.

Uszkodzone spoiny nalezy usungé przez szlifowanie (na dlugosci
peknigcia, w miejscach dostgpnych) lub przez wycigeie przecinakiem. Po
usuni¢ciu spoiny krawedz czesci laczone) do podiuznicy nalezy fazowac na
gigbokos¢ rowna 2/3 grubosci scianki, pod katem 45", Nakladanie nowej spoiny
powinno by¢ tak wykonane, aby poczatek 1 koniec nowej spoiny byt natozony

za 1stniejaca spoing.

2. Blokada mechanizmu roznicowego tylnego mostu napedowego.
2.1 Silownik blokowania tylnego mostu

Demontaz sitownika wykonac¢ w nast¢pujacy sposob:
— wijechac¢ samochodem na stanowisko naprawcze
— podnosnikiem dwukolumnowym podnies¢ samochod, tak aby tylny most
pozostat luzny
— wymontowac¢ sitownik z tylnego mostu
— sprawdzi¢ 1 w razie potrzeby wyregulowac sitownik zgodnie z ponizszymi

wskazowkami.
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Po odkreceniu silownika 1 zdemontowaniu go, nalezy sprawdzié czy
sprezyna slownika posiada wymiar 38 mm ( jak pokazano na rysunku 2).

Rys. 2 Silownik blokowania tvinego mostu

osjona
tulejki
silmk elektryczny FCM-12V-60
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2.2 Regulacja sitownika.

i
i
R . T T T S g e — -—-J

1. Wkreci¢ przegub M8 do oporu na wodzik widelek w tylnym moscie — przy
wwviaczone) blokadzie ( poZnie; wiaczy< ).

Scisna¢ gume ostony i nakreci¢ przegub na trzpienn w ten sposob aby otwory
mocujace stiownika 1 na pochwie pokryly sig.
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. Zamontowac sHownik na pochwie.

4. Sprawdzi¢ przy wiaczonej blokadzie czy jest wyczuwalny luz na przegubie |
zablokowa¢ go nakretka.

. Zatlozy< ostong gumowa.

N

6. Sprawdzi¢ dzmatanie w czasie jazdy.
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3. Prawidlowy montaz przekladni kierowniczej ze wspomaganiem ZF 8076.

|. Ustawienie polozenia srodkowego mechanizmu przekiadni.
1.1 Wyregulowaé rozbieznos¢ kot przedmich.
1.2 Wiecha¢ kotami przednimi na tarcze obrotowe.
1.3 Qdtaczy¢ drazek podtuzny od ramienia przekiadni.
| 4 Ustali¢ maksymalna ilos¢ obrotow kota kierownicy pomigdzy skrajnym
polozeniami (okolo cztery peine obroty).
1.5 Ustawi¢ koto kierownicy w polowie maksymalnej iloSci obrotow.
1.6 Sprawdzi¢ zgodnos¢ znakow ustawczych na kotnierzu wailka WeJSCIOWELo
i obudowy przekiadni. Znaki te powinny by¢ wzajemnic skojarzone.
Odpowiada to srodkowemu polozeniu mechanizmu przekladm. W razie
( ulamkowy ) obrdt kota kierownicy.




