4. WALY NAPEDOWE, TYLNY MOST, PRZEDNI MOST

4.1. WALY NAPEDOWE SAMOCHODU “HONKER?”

W samochodzie “HONKER” sg stosowane trzy waly napgdowe jednolite z wyrownaniem

dhugosci:

-wal wejsciowy, skrzynia biegéw-skrzynia rozdzielcza,

-wal wyjsciowy, skrzynia rozdzielcza-przedni most,

-wal wyjsciowy, skrzynia rozdzielcza-tylny most,

Przenosza one moment obrotowy z silnika przez sprz¢glo, skrzyni¢ biegdw, skrzyni¢ rozdziel-

cza do przektadni glownej przedniego i tylnego mostu napgdowego, a dalej na kota jezdne samo-

chodu.
Narys. 4.1. pokazano przekrdj osiowy watu jednolitego, a w tablicy 4-1 charakterystyke tech-

niczna.
Kazdy z trzech zastosowanych watéw ma taka sama konstrukcje. Réznig si¢ one‘tylko dhago-

$cig. Wal sktada si¢ z rury stalowej o srednicy zewngtrznej 60x2 do/ktorej jest przyspawana kon-

coéwka rozwidlona oraz koncowka z wielowypustem, na niej osadzone jest zlgeze rozwidlone prze-

suwne.
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Nr walu Nazwa Lz [mm] Szt.

10.21.992.00 | Watl napedowy od skrzyni biegéw 440 1
do skrzyni rozdzielczej :

00.21.995.00 | Wat do skrzyni rozdzielczej 900 2

do przedniego i tylnego mostu

Rys. 4.1. Waly napedowe samochodu HONKER

1 - koncéwka kotierzowa, 2 - smarowniczka krzyzaka, 3 - pierscien zabezpieczajacy lozysko krzyzaka, 4 -

krzyzak, 5 - miseczka tozyska (szklanka), 6 - wateczki tozyska,
7 - uszczelnienie fozyska, 8 - ztacze rozwidlone przesuwne, 9 - uszczelnienie wielowypustu, 10 - ptytka
wywazajaca, 11 - wat z koficowka rozwidlona i koncowka z wielowypustem.
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4.1.1. NIEDOMAGANIA WALU NAPEDOWEGO

Eksploatowanie samochodu z watem, ktorego elementy sa zuzyte jest szczeg6lnie szkodliwe

dla tozysk skrzyni biegow, a takze moze by¢ przyczyna awarii uktadu napgdowego samochodu.

Przy predkosciach samochodu powyzej 70 km/h wat taki powoduje glosna prace i drgania

odczuwalne w kabinie kierowcy. W zaktadach naprawczych, w ktorych nie ma mozliwosci wywa-

zania dynamicznego watu, nie nalezy dokonywa¢ zadnych napraw oprocz oczyszczania 1 wymiany

1szczelnien.

Niedomagania watu nap¢dowego podano w tablicy 4-2.

Charakterystyka walu napedowego.

Tablica 4 -1

Parametry

Warto$¢ liczbowa

Typ watu

Wyréznik wielkosci przegubu
Srednica zewngtrzna rury walu
Kat wychylenia walu w kazdym z przeguboéw
w obie strony
Maksymalny przenoszony moment obrotowy
- chwilowy
Max sila przesuwu wielowypustu
Probny moment skrecajacy (przytozony statycznie)
Max dopuszczalna predkos¢ obrotowa watu
Dopuszczalne niewywazenie dynamiczne
| na kazdy kilogram masy wywazanej watu)
Wyréwnanie dtugosci-watu na wielowypuscie
L[?zynna dhugo$¢ wielowypustu
- ilosé zgbow
| srednica zewnetrzna zgbow

arunki techniczne wykonania 1 odbioru

asa watu kompletnego

120

dwuprzegubowy z wyréwnaniem

dtugosci na wieloklinie
120

60 mm
minimum 25°

1200 Mm
200N
2000 Nm
4200 obr/min

2,5 gem przy 3600 obr/min
50 mm
63 mm
16
C 35,5 mm
ZN-89/MPM/06-14002
7,2 kg
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Niedomagania walu napedowego

Tablica 4 - 2
Objawy niedomagania | Mozliwe przyczyny Sposob naprawy
Drgania i hatasliwa praca | - nadmierny luz katowy watu - wymieni¢ wat napgdowy
podczas jazdy - zgieta lub zwichrowana rura - wal prostowacé i
watu (bicie ponad 0,6 mm) wyréwnowazy¢ dynamicznie;
naprawe zleci¢ ASO
- zuzyte lub zatarte przeguby
_ krzyzakowe - wymieni¢ przeguby
Drgania i hatasliwa praca | - zuzyte otwory w koncowkach
podczas jazdy kotnierzowych - wymieni¢ koncowki
- obluzowane nakretki srub
mocujacych koncowki - nakretki dokreci¢ wymaganym
kotnierzowe watu momentem
- wadliwe ztozenie lub
wmontowanie watu do - rur¢ walu 1 zlgeze przesuwne
samochodu ustawi¢ narysy
- wyrownowazony wadliwie - wyrdwnowac¢ w ASO
wat napedowy
- brak smaru w przegubach - zdemontowac przeguby,
oczysci¢ 1 nasmarowac
- uszkodzone elementy -sprawdzi¢ i wymieni¢
zawieszenia silnika w ramie uszkodzone elementy
lub zawieszenia mostu zawieszen
napgdowego

4.1.2. WYMONTOWANIE WAL.OW NAPEDOWYCH Z SAMOCHODU

Wykona¢ w nastgpujacy sposob:
- wjecha¢ samochodem na kanat lub podnies¢ go podnosnikiem i ustawic na stojakach wsta-
wionych pod ramga (oba mosty powinny wtedy zwisa¢ na resorach)
2 odkreci¢. we wszystkich trzech watach nakretki $rub mocuj acych waly do skrzyni biegow,
skrzyni rozdzielczej, przedniego i tylnego mostu, przenies¢ waty na stanowisko Slusarskie.
Wmontowane waly nalezy dokladnie oczysci¢ (zwro¢ przy tym szczegolng uwage na czystosc

rys ustawczych R rys. 4.1.).

4.1.3. DEMONTAZ WALU

Roztaczyé wat przez $ciagnigcie ztacza rozwidlonego przesuwnego (8) z ktorego wyciagnac
uszczelnienie wielowypustu (9). Wyjaé szczypcami z rowkow pierscienie zabezpieczajace (3) tozy-
ska krzyzaka rys. 4.1. (na kazdym krzyzaku znajduja si¢ cztery pierscienie). Zamocowa¢ wat w ina-
dle na stanowisku $lusarskim i wybi¢ krzyzak zgodnie z rys. 4.2.
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Wyja¢ z imadta wat i odlozy¢ go, a zamocowaé w nim koficowke kotnierzowa (1) z krzyza-
kiem (2), ktéry wybi¢ w sposob analogiczny.

Przy tej operacji nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage, aby szklanka fozyska nie upadta, co moze
spowodowac rozsypanie si¢ wateczkéw tozyska.

Powtorzy¢ te sama czynno$é demontazu krzyzaka, ktory pozostat na drugim przegubie watu

przy ztaczu rozwidlonym przesuwnym.

Rys. 4.2. Wybijanie krzyzaka z koncéwki rozwidlonej watu

1 - koncéwka rozwidlona
2 - krzyzak przegubu
3 - wal napgdowy
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4.1.4. WERYFIKACJA I NAPRAWA WALU

Demontaz przegubéw krzyzakowych polega na zdjeciu szklanek tozyska (11) z waleczkami 1
uszczelnien (6,7) rys. 4.3.

Nalezy uwazaé przy tym, aby nie pogubi¢ wateczkow tozysk, ktore sa bardzo mate. Wskazane
jest przed demontazem oznaczy¢ czgéci tak, aby pdzniej ztozy¢ je w tym samym uktadzie; pozwoli
to zachowa¢ fabryczne wywazenie watu kompletnego.

Po demontazu nalezy sprawdzi¢ luz osiowy mi¢dzy czopami krzyzaka a fozyskami wateczko-
wymi. W tym celu nalezy zamocowa¢ krzyzak w imadle i mierzy¢ luz czujnikiem. Luz ten nie
powinien przekracza¢ 0,15 mm. Sprawdzi¢ stan techniczny miseczek (szklanek) tozysk watecz-
kow, czopow krzyzaka, uszczelek tozysk wateczkowych i ich gniazd, czgsci uszkodzone lub zuzyte

nalezy wymieni¢. Lozysko krzyzaka pokazano na rys. 4.4.
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Rys. 4.3. Wal napedowy (demontaz)
1 - ztacze rozwidlone
2 - krzyzak kpl.
3 - pierscien osadczy
4 - ptytka wywazajaca
5 - wat
6 - osfona gumowa
7 - wkiadka ostony
8 - zlacze przesuwne kpl.
9 - smarowniczka
10 - uszczelniacz krzyzaka, kpl.
11 - szklanka tozyska
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Rys. 4.4. Lozysko krzyzaka kompletne Rys. 4.5. Krzyzak przegubu z uszczelniaczem kompletnym
1 - miseczka tozyska 1 - smarowniczka
2 - wateczek 2 - krzyzak
3 - wkiadka 3 - uszczelniacz

Krzyiak przegubu (rys. 4.5.).
Sprawdzi¢, czy powierzchnie robocze nie maja sladow nierOwnomiernego zuzycia, wgniecen
od igiet, peknig¢ lub zluszczen. W przypadku stwierdzenia jednej z tych wad krzyzak nalezy wy-

mienié. Zmierzy¢ Srednice czopoéw krzyzaka. Srednica nominalna czopa wynosi 16,3 /- mm, do-

-0,012
puszczalna 16,26 mm. Krzyzaki o Srednicy mniejszej niz dopuszczalna nalezy wymieni¢.

Lozyska krzyzaka (rys. 4.4.) nie powinny mie¢ wgniecen od watczekdow (2), peknig¢ mi-
seczki (1) lub wateczkow.
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Zlacza rozwidlone kolnierzowe (rys. 4.6.).
Sprawdzié, czy powierzchnie robocze nie majg skaleczen i sladow zuzycia. Zmierzy¢ sredni-

ce otwordw na miseczki tozysk igietkowych.
Srednica nominalna otworéw wynosi 30 N7mm. Dopuszczalne zuzycie otworéw wynosi -

bez potrzeby wymiany - do $rednicy 30,02 mm.
Zlacza z otworami powigkszonymi do wymiaru ponad 30,02 mm lub z wadami nalezy wymie-

nic.

6otw. ¢gB11

Cecha ABO4
wg ZN-89/MPM/06-02339)

¢67H7

Rys. 4.6. Ztgcze kolnierzowe rozwidlone - wymiary kontrolne

Rura watu (5 rys. 4.3.) z koficowka przesuwng ma by¢ prosta i bez wgniecen. Dopuszczalna
odchytka od prostoliniowosci wynosi 0,6 mm. Przy pomiarze nalezy przyja¢ bazg na rurze w pobli-
zu spoin. W przypadku stwierdzenia odchytki powyzej 0,6 mm rur¢ mozna prostowac na prasie.
przy wystepowaniu miejscowych wgniecen w ilosci czterech, zajmujacych powierzchnig 5 cm?,
rure nalezy wymienic.

Sprawdzi¢ luz katowy na wielowypuscie ztacza przesuwnego.
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Nasunaé ztacze przesuwne na gigbokosé okoto 60 mm tak, aby ztacza rozwidlone lezaty w
jednej ptaszczyznie. Dopuszczalna odchytka powinna wynosi¢ maks. 5. Oznaczenia w postaci na-
cietych rys powinny leze¢ naprzeciwko siebie. Luz katowy na nowym wielowypuscie podczas ba-
dania reka powinien by¢ niewyczuwalny. Podczas sprawdzania tego luzu rura watu powinna byc
nieruchoma, a koncowka przesuwna obracana w obu kierunkach.

Dopuszczalny luz katowy zmierzony na promieniu 30 mm pod obcigzeniem momentem skre-
cajacym 7 Nm, przytozonym na koficowce ruchomej i przy nieruchomej rurze za koncowka stata.
nie powinien przekracza¢ 0,15 mm. Przy luzie wigkszym wymieni¢ calg rur¢ z koncoéwkami. Zta-
cze przesuwne nie moze mie¢ peknigc, zgigc, glebokich skaleczen ani nadmiernie zuzytyeh otwo-

r6w na tozyska 1 wielowypusty.

PierScienie uszczelniajace.

Zaleca si¢ po kazdym okresie pracy dtuzszym niz rok wymieni€ pierscienie przy naprawie na
nowe, nawet w przypadku, gdy nie stwierdzono na nich $ladéw zuzycia. Jest to podyktowane sta-
rzeniem sie materiatu, utrata elastycznosci i co za tym idzie, utrata ich zdolnosci uszczelniania.
Pierécienie osadcze nalezy wymieni¢ przy naprawach na nowe idobiera¢ wg grup selekcyjnych
(stosowne sa pierscienie o grubosciach; 2,500,4.,, 2,465 . 2,430, ,, mm), aby przeguby daty si¢
zamocowaé z minimalnym luzem i bez naptezer. Obydwa pierscienie w kazej koncowcee rozwidlo-
nej watu powinny by¢ tej samej grubosci. Przed montazem krzyzakow sprawdzi¢, czy otwory sma-
rownicze s catkowicie czyste. Wszystkie czesei nalezy starannie oczysci¢, a nastgpnie nasmaro-
waé smarem 1. T-4S2, wypeliajac nim starannie do petna otwory smarowane krzyzak6w oraz wkta-
dajac 4-6 gram smaru do kazdej miseczki tozyska.

Wiozy¢ czopy kizyzaka w otwory koncowki rozwidlonej watu, zatozy€ na czopy uszczelki
tozysk wateczkowych.

Utozyé w dwoch miseczkach wateczki tozysk i zatozy¢ je na czopy oraz wcisngé w otwory
koncowki rozwidlonej watu. Zatozy¢ dwa pierscienie osadcze w gniazda tozysk. Wiozy¢ dwa po-
zostate czopy krzyzaka w otwory koncowki rozwidlonej watu 1 weisnaé miseczki z wateczkami
lozyska, a nastepnie zatozy¢ pierscienie osadcze. W podobny sposob zatozy¢ drugi przegub krzy-
zakowy watu. Zmontowany wat napedowy kompletny po naprawie, spelniajacy wszystkie wyma-

gania, nalezy ewentualnie pomalowa¢ i wmontowa¢ do samochodu.
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4.1.5. KONTROLA BICIA I WYWAZANIE WALU

Wal napedowy jest wywazony dynamicznie przy predkosci obrotowej 3600 obr/min. Dopu-
szczalna wartosé niewywazenia (na kazdy kg masy wywazonego watu) wynosi 2 g/cm dla kazde;j
podpory zewnetrznej. Wigksze niewywazenie nalezy eliminowa¢ przez zgrzewanie plytek (10, rys.
4.1.) do rury watu.

Po wywazeniu wzajemne ustawienie czgsci roziacznych watu jest trwale oznaczone rysami R.
Wszystkie rysy ustawcze, przy kazdym montazu watu (nowego lub po naprawie) musza leze€¢ w
jednej ptaszczyznie, zeby nie naruszy¢ pierwotnych warunkéw wywazenia.

W czasie eksploatacji nalezy okresowo dokrecac nakretki srub mocujacych, sprawdzac luzy w
przegubach i wielowypustach oraz bicie watu powodujace szkodliwe drgania catego zespotu napeg-
dowego i stuki przy przyspieszaniu i hamowaniu samochodu. Dopuszczalny luz katowy‘watu wy-
nosi 1,16 mm (pomiar na promieniu 60 mm przy dwustronnym obcigzeniu walu momentem sta-
tveznym 10 Nm). Dopuszczalne bicie (poprzeczne) watu na odcinku L, wynosi 0,6 mm (pomiar w
ptaszezyznie prostopadiej do osi rury z wylaczeniem jej koneéw na dhugosci 70 mm od plaszezy-
zny polaczenia z koncowkami). Kontrola bicia watow musiby¢ przeprowadzona dla kompletnego
watu napedowego.

W przypadku stwierdzenia bicia przekraczajacego powyzsza warto$¢ mozna ewentualnie
wyprostowaé wat za pomocag prasy. Jezeli bicie watu jest znaczne i nie da si¢ go usuna€ przez
prostowanie, zaleca si¢ wtedy wymiang watu. Wymiana nawet jednego elementu watu napedowe-
20 wymaga wywazenia watu w komplecie.

W przypadku stwierdzenia nierownomiernego rozozenia masy wzgledem osi obrotu unie-

mozliwiajacego wywazenie, nalezy wymieni¢ wal na nowy.

4.1.6. MONTAZ WALOW NAPEDOWYCH DO SAMOCHODU

Montaz nalezy wykona¢ w nastgpujacy sposob:
_ ustawi¢ samochod nad kanatem lub podnies¢ tyt i przod samochodu i postawi¢ na stoja-
kach,
- utozy¢ waty kompletne pod samochodem,
- zalozy¢ wszystkie $ruby, podkiadki sprezyste i nakretki mocujace koncowki watu do
skrzyni biegéw skrzyni rozdzielczej, przedniego oraz tylnego mostu i dokreci¢ je rOwno-

miernie kluczem dynamometrycznym momentem ok. 40 Nm.
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Kontrolna watu napedowego w samochodzie polega na sprawdzeniu, czy w czasie jazdy (w
calym zakresie predkosci) nie wystgpuja bicia lub drgania watu przenoszace si¢ na ukiad napgdowy
i nadwozie. Probe nalezy przeprowadzi¢ na odcinku drogi o dobrej nawierzchni, przyspieszajac i

hamujac przy tym silnikiem.
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4.2. TYLNY MOST NAPEDOWY

4.2.1 Dane ogdlne

W samochodach ,, HONKER” jest stosowany tylny most napgdowy hipoidalny typu 3302.

Tylny most kpl. (rys.4.7) stanowi zespét ztozony z przekladni gléwnej (39, 24), mechanizmu
ro6znicowego (35, 36, 26), potosi napgdowych (12) oraz obudowy (22).

Polosie sa podparte w koronach mechanizmu réznicowego (36) a od strony ko6t na tozyskach
stozkowych (47, rys.4.7) i ustalone pierscieniami (46) wcisni¢tymi na polosie.

Mechanizm r6znicowy z kotem talerzowym (39) jest ulozyskowany w obudowie przekfadni
gléwnej na dwdch tozyskach stozkowych (33, nr kat.3202-2403000).

Do regulacji napiecia tozysk oraz zapewnienia zadanego luzu migdzyzgbnego przekladni sto-
sowane sa podkiadki regulacyjne (31). Przewidziane jest tu konstrukcyjnie 15 szt. podktadek o
grubosci 5,40 - 6,10 stopniowanych co 0,05 mm.

Walek napedzajacy (24) jest osadzony na dwu tozyskach stozkowych (14 1 16), ktore pracu)g
Z napigciem wstepnym.

Migdzy tozyskami na watku znajduje si¢ tuleja dystansowa (15) odksztatcajgea si¢ podczas
dokrecania nakretki (20), co zapewnia wlasciwy naciag fozysk.

Osiowa regulacje watka wzgledem kota talerzowego zapewnia si¢ dzigki stosowaniu podkta-
dek regulacyjnych (23) o grubosci 2,40 - 3,10 mm, stopniowanych ¢o 0,05 mm o tacznej ilosci 15
szt. Wlasciwa wspotprace kot zgbatych przektadni uzyskuje sig przez regulacj¢ luzu migdzyzebne-
go , ktory musi by¢ utrzymany w granicach 0,08 - 0,22 mm. '

Kola zebate przektadni glownej sa dobierane parami i-docierane na slady wspotpracy zebow
oraz cichobieznosé, dlatego nie wolno wymieniac-ich pojedynczo, tylko parami. W celu unikni¢cia
pomytek, kola zebate talerzowe i watek napedzajgey maja wybity typ przekltadni np. 3302 wspdlny
numer kolejny np. 704, liczbe z¢bow kota iwatka - 41/9 oraz odchytke od wymiaru wykonawczego
wmm np. £ 0,1 tylko dla watka napedzajacego (rys. 4.8). Odchytke podang na watku nalezy uwzgle-
dni¢ przy doborze podktadek regulacyjnych pod fozysko na walek napedzajacy.

Mechanizm r6znicowy o stozkowych kotach zgbatych (rys.4.7) sklada si¢ z dwoch satelitow
(26) osadzonych na swerzniu (27) zamocowanych w obudowie (35) oraz dwoch kotach zgbatych
stozkowych - koronowych (36) polaczonych wielowypustami z pétosiami napgdowymi (12).

Pokrywa obudowy(34) jest przykrecona do obudowy tylnego mostu srubami (30). Do obudo-
wy sa wcisnigte i przyspawane otworowo potpochwy (28, 41) posiadajace na zewngtrznych czo-
tach kolnierze, do ktérych mocowane sa tarcze hamulcowe (49).Do potpochew sg przyspawane
ponadto poduszki tylnych resorow (45) i wsporniki (43) mocowania amortyzatorow.

Pétosie tylnego mostu (12) sa catkowicie obcigzone. Lozyska stozkowe (47) polosi przenosza
obcigZenie promieniowe i osiowe. Begben hamulcowy i kota jezdne sg bezposrednio przymocowa-
ne do komierza potosi. Lozysko potosi (47) jest ustalone od strony zewngtrznej tuleja (3) oraz
pierscieniem mocujacym tozysko (48).

Do smarowania ko6t zebatych i tozysk przekiadni glownej oraz lozysk poélosi jest stosowany
olej Hipol 15 F.

Napeknienie i spuszczenie oleju z przektadni glownej tylnego mostu odbywa sig¢ przez otwor
korkow : wlewowego (25) oraz spustowego.

Przed przedostaniem si¢ do hamulcow chronig uszczelniacze (71 5).

Do wyréwnania ci$nienia wewnatrz mostu z cisnieniem statycznym stuzy odpowietrznik (42)
wkrecony w lewa potpochwe.

Charakterystyke techniczna mostu podano w tablicy 4 - 3.
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Charakterystyka tylnych mostow

Tablica 4-3

Dane techniczne

Wartos¢ liczbowa

Typ 3302
sztywny, jednolity
Nr katalogowy mostu kpl. 07.23.000.30

Przektadnia gléwna

z kotami zgbatymi stozkowymi o zazebieniu
tukowo-kotowym, hipoidalna

[_iczba zgbow kola talerzowego 41

|

F.iczba zebow walka napedzajacego 9
Przetozenie 4,555

Mechanizm réznicowy

z kotami stozkowymi o zgbach prostych zdwoma
satelitami

Péiosie kolnierzowe, odkute ze stali; obcigzone
- dtugosé 722 mm

- nr katalogowy 3005-240372

Rozstawy kot 1548 mm

['tozyskowanie:

- kolo talerzowe

- walek napedzajacy
- polosie napgdowe

tozyska stozkewo-rolkowe
tozyska stozkowo-rolkowe
fozyska stozkowo-rolkowe z pierscieniem oporowym

Maks. moment obrotowy

2500 Nm

Dopuszczalne obcigzenie

1500 kG

Smarowanie

przektadnia gtowna, mechanizm réznicowy i
polosie napgdowe; kapiela olejowa

b]ej: iloé¢ i gatunek

1,9 dm3; Hipol 15F wg ZN71/MPCh/NF-73

[_iczba korkow

1 wlewowy i kontrolny, 1 spustowy

|szezelnienie watka napedzajacego - pierscien uszczelniajacy
typu Simmera, p6tosi - pierscienie uszczelniajace
typu Simmera, pierScienie filcowe

Przewietrzanie odpowietrznikiem typu kapturowego na pochwie

Masa 110 kg

Wymagania i badanie wg

ZN-90/MP/06-03274

Trwalos¢ (do naprawy gtownej)

200000 km
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4.2.2. Niedomagania tylnego mostu.

Niedomagania tylnego mostu oraz sposoby ich usuwania podano w tablicy 4 - 4.

4.2.3. Demontaz tylnego mostu.

Wymontowanie tylnego mostu z samochodu i jego demontaz przeprowadza si¢ tylko w przy-
padkach koniecznych, takich jak np. wymiana tozyska watka napedzajacego, tozysk mechanizmu
roznicowego, kontroli zaz¢bienia przektadni glownej itp.

Dla wymiany pétosi lub tozyska potosi nie ma potrzeby wymontowania i demontazu tylnego
mostu. Nalezy tylko podnies¢ tylne kota samochodu podno$nikiem i podstawi¢ ped tylny most
stojak. Po odkreceniu kota jezdnego i bgbna hamulcowego mozna wyciagna¢ potos kompletng po
uprzednim odkrgceniu pokrywy (6) mocujacej tozysko (47, rys. 4.7).

W tym celu nalezy na $ruby potosi zatozy¢ specjalng koncowke i dociagnac ja do kotnierza
potosi nakretkami mocowania kot, nastepnie zazgbi¢ przyrzad bezwladnosciowy i uderzajac cig-

zarkiem przyrzadu, wybi¢ potos kompletng z tylnego mostu.

Wymontowanie tylnego mostu z samochodu nalezy wykonaé'w nastepujacy sposob:
- ustawi¢ samochodd nad kanatem; uniesé tyt samochodu, podstawi¢ stojaki pod rameg i
odkreci¢ kota jezdne,
- odkeci¢ amortyzatory oraz taczniki stabilizatora od tylnego mostu
- odtaczy¢ przewody elastyczne hamulcow hydraulicznych,
- okreci¢ nakretki strzemion, zdjaé naktadki mocowan resoréw do poduszek tylnego mostu,
- odtaczy¢ wabnapedowy od skrzyni biegow 1 tylnego mostu,
- odkreciénakretke popychacza i odtaczyc¢ ciggno sterowania korektorem hamulca,

- wyjaé tylny most kompletny, oczysci¢ oraz umy¢ i przenies¢ na stot Slusarski.

Demontaz tylnego mostu wykonuje si¢ w przypadku stwierdzenia zuzycia czgsci, powstania
nadmiernych luzéw w przekladni glownej lub w tozyskach oraz po stwierdzeniu nadmiernych wy-

ciekéw przez uszczelnienia, a takze po stwierdzeniu innych niedomagan podanych w tablicy 4 - 4.

Kolejnos¢ demontazu tylnego mostu:
- ustawi¢ tylny most na stojakach,
- spusci¢ olej z obudowy przektadni glownej,
- odkreci¢ wkrety mocujace i $ciagna¢ bebny hamulcowe, zdja¢ opaski mocujace prze-

wody hamulca od pétpochwy tylnego mostu, odtaczy¢ przewody przez odkrecenie ich
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od tréjnika oraz od clinderkéw hamulcowych kot, odkreci¢ tréjnik,

- wykrecié z potpochwy odpowietrznik,

- zdja¢ pokrywy tozysk (6) i wyciagna¢ pétosie (12),

- odkreci¢ $ruby (30, rys.4.7) i zdja¢ pokrywe obudowy (34),

- odkreci€ Sruby (12, rys.4.9) i zdjaé pokrywy tozysk (32 i 40, rys.4.7),

- wyja¢ kompletny mechanizm réznicowy wraz z lozyskami (33),

- odkreci¢ nakretke (20) watka napedzajacego,

- Sciagnac koncowke kotnierzowa (21) z watka napedzajacego (24), sciagaczem (rys.4.10),

- wybi¢ walek napedowy (24) lub wycisna¢ na prasie z obudowy przektadni gtéwnej
(22).

Dla lepszej orientacji przy naprawie i demontazu tylny most w stanie roztozonym pokazano

narys.4.9.

4.2.4. Naprawa tylnego mostu.

Zdemontowane podzespoly i cz¢sci nalezy oczyscié, wymy€ np. w nafcie i osuszy¢, a nastep-

nie podda¢ weryfikacji.

Przektadnia gléwna (rys.4.8)

Kolejno weryfikowac nastepujace czgsci :

- kolo talerzowe i.walek mapedzajacy przektadni wystepuja zawsze parami i nie wolno ich
wymienia¢ oddzielnie ( jednakowe numery kolejne ).

Kolo talerzowe (rys.4.8) mozna sprawdzi¢ bez odkrecania go od obudowy mechanizmu r6zni-
cowego, natomiast walek napgdzajacy nalezy zdemontowac z obudowy przektadni przez wycisnie-
cie na prasig’i Seiagni¢eie z niego pierscienia wewngtrznego tozyska przy pomocy typowego $cig-
gacza. Zgby kol przektadni nalezy sprawdzi¢, czy nie maja ubytkow, ztuszczen, Sladow zatarcia i
nierOwnomicrnego zuzycia.

W razie stwierdzenia jednej z tych wad nalezy podda¢ pomiarom i dalszej weryfikacji watek
napg¢dzajacy. Wymiary kontrolne watka podano w tablicy 4 - 5 i na rys. 4.7, a kofa talerzowego na
rys. 4.12.

Naprawe czopoéw watka przeprowadzi¢ mozna przez chromowanie lub metalizacje.

Wielowypust i gwint na watku powinien by¢ w dobrym stanie, niewielkie skaleczenie gwintu

mozna naprawi¢ przez gwintowanie.
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Lozysko stozkowe watka napedzajacego (5,20 rys.4.9)

Sprawdzi¢ czy wateczki lozysk i bieznie nie maja sladow peknieg, ztuszezen lub wytarcia. Po
nasmarowaniu tozyska olejem silnikowym nie moze ono wykazywac zadnych zacig¢ 1 oporOw przy
obracaniu rekq.

W razie stwierdzenia wad nalezy wymieni¢ tozysko. Sprawdzi¢ stan powierzchni w miejscu
ich styku z walkiem i obudowa ( luz promieniowy max. 0,1 mm ), niedopuszcza sie ich uszkodze-

nia.

Koncéwka kotnierzowa (8, rys. 4.9)

Sprawdzi¢, czy nie ma sladow zuzycia lub uszkodzen na powierzchni wspolpracy ezopa z
uszczelniaczem ( 7 ) lub czofach. Uszkodzone powierzchnie czotowe mozna obrobi¢,

Warstwa skrawana nie moze przekracza¢ 0,5 mm z kazdej strony. W przypadku stwierdzenia
wiekszych wad wymieni¢ koficowke. Zmierzy¢ $rednice czopa, nominalna wynosi 480,05 mm.
Dopuszcza sig jego zuzycie do $rednicy 47,8 mm.

Zuzycie ponizej wymiaru dopuszczalnego kwalifikuje koncowke do wymiany.

Tuleja dystansowa ( 13 ) podczas montazu ulega odksztalceniu i nalezy ja kazdorazowo wy-

mienic.

Obudowa przekladni gtownej z pokrywanni fozysk i potpochwami (15,11 rys.4.9)

Sprawdzi¢, czy nie ma ubytkow, skrzywien oraz sladow peknigé. W przypadku stwierdzenia
ktorejkolwiek z tych wad wymienic obudowg kompletna. Przy wymianie zuzytych tozysk i uszczel-
niacza nalezy sprawdzi¢ stan powierzehni ich osadzenia, a graniczne zuzycie wymiarOw nie po-
winno by¢ wigksze niz podane w tablicy 4 - 6. pomiar srednicy otworu pod fozyska mechanizmu

ré6znicowego wykonac po zamontowaniu pokryw tozysk z obudowa.

UWAGA: Nie zamienia¢ pokryw lozysk z lewej na prawa !

Pokrywa obudowy przekladni gtownej (31, rys. 4.9)

Sprawdzié czy nie ma ubytkow, peknieé lub skrzywien. W przypadku stwierdzenia jednej z
wad pokrywe wymienic.

Mechanizm réznicowy

Przed rozmontowaniem mechanizmu nalezy sprawdzi¢ luz w zazgbieniu satelitow i koronek
potosi. W tym celu nalezy wsunaé szczelinomierz migdzy powierzchnie styku koronki i podkfadki
oporowej ( rys. 4.13). Szczelinomierz o grubosci 0,1 mm powinien dac sig wsung¢, natomiast o

grubosci 0,5 mm nie powinien wejse.

156



Kontrole przeprowadza¢ z obu stron kazdej koronki. Z kolei nalezy sprawdzi¢ opory ruchu
mechanizmu przez obracanie koronek. Koronki powinny da¢ si¢ obraca¢ przy uzyciu oprawki z
wielowypustem sita reki przytozong na promieniu 80 mm. W celu przeprowadzenia szczegolowey
weryfikacji mechanizm nalezy rozmontowa¢ w nastepujacy sposob :

- §ciagnaé bieznie wewngtrzne tozysk postugujac si¢ przyrzadem 3P - 359 (rys. 4.14)
- wybi¢ kotek zabezpieczajacy sworzen satelitow ( 1ys. 4.15 ) oraz sworzen satelitow i wyjac

satelity, kota koronowe i podkiadki.

Obudowa mechanizmu réznicowego ( 34, rys.4.9)

Sprawdzi¢, czy nie ma ubytkow, peknigc oraz $ladéw zatarcia lub nierbwnomiernego zuzycia
na powierzchniach pracujacych.

Dokona¢ ogledzin i wykona¢ pomiary gniazd, czopow osadzenia lozysk-oraz powierzchni
przylegania podkladek regulacyjnych. Stwierdzenie jednej z tych wad kwalifikuje .obudowe do
wymiany. Pomiary i dalsza weryfikacje przeprowadza si¢ wg tablicy 4.- 7.

Satelity, sworzen satelitow i koronki poétosi.

Sprawdzi¢, czy zgby nie maja ubytkow i wykruszefiya powierzchnie wspotpracujace Sladow
zatarcia, ztuszezen i nierdwnomiernego zuzycia. W. przypadku stwierdzenia jednej z tych wad

wymieni¢ czesci na nowe. Pomiary i dalsza weryfikacje przeprowadza si¢ wg talbicy 4 - 8.

Podktadki oporowe koronek

Sprawdzi¢, czy nie maja $ladow zatarcia oraz nierdwnomiernego zuzycia powierzchni. W
przypadku stwierdzenia jednej z wad wymieni¢ podktadki.
Po wymianie lub naprawie ¢zg$ei-mechanizmu réznicowego nalezy nasmarowa¢ powierzch-
nie wspotpracujace/olejem przektadniowym i sktada¢ wg kolejnosci:
- wlozy¢ do obudewy koronki z podkiadkami oporowymi ( 37, rys. 4.7 ),
- ulozyé satelity, zazgbiajac je symetrycznie z kornkami i obracajac kronkami wprowadzi¢ do
obudowy,
- wbié sworzen satelitow,
- sprawdzi¢ luzy w zazgbieniu szczelinomierzem (rys. 4.13 )i ewentualnie dobra¢ odpowiednia
grubosé¢ podkiadek oporowych koronek (37, rys. 4.7),
_ whi¢ kotek sworznia satelitow ( 38 ) i zabezpieczy¢ go przed wypadnigciem przez kilkakrotne
zapunktowanie na obrzezu,
- w przypadku wymiany kot zgbatych przektadni glownej przykrecic kolo talerzowe $rubami (13),
- wcisnaé na czopy obudowy wewnetrzne bieznie lozysk mechanizmu roznicowego ( 33 ) bez

podktadek regulacyjnych ( 31).
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Polosie

Przed zdemontowaniem lozyska potosi (8, rys. 4.16) i pierscienia ustalajacego (7), spraw-
dzi¢, czy kolnierze i koficowka wielowypustu potosi nie majg ubytkow lub pekniec. W przypadku
stwierdzenia jednej z tych wad wymieni¢ potos kompletna.

O ile potos, uszezelniacze gumowe i filcowe sa w dobrym stanie to nalezy umy¢ fozysko (8).
sprawdzi¢ wzrokowo jego stan, po czym nasmarowac je obracajac pierscien zewnetrzny, fozysko
zbadac, czy da si¢ wyczué opory i zaciecia.

Uszkodzenie tozyska, uszczelniacza filcowego lub gumowego powoduje konieczno$¢ demon-
tazu potosi 1 wymiany uszkodzonych czesci.

Demontaz wykona¢ w nastepujacej kolejnosci:

- przecia¢ pierscien (7, rys.4.16) i zdjac go z polosi,

- wlozy¢ potos w przyrzad (3, rys.4.16),

- objac fozysko potpierscieniami (5) i zacisnaé pierscieniem (6),

- zamocowac przyrzad z potosia w imadle (2),

- Sciagnac tozysko (8) z polosi przez wkrecanie pokretta (4) wkierunku dziatania sity P,

- wyjac z przyrzadu potos i zdjaé catos¢ z imadta,

- zdja¢ z pélosi tuleje ustalajaca (11) z uszczelniaczami (9, 12),

- zdjaé pokrywe tozyska potosi (10),

- w razie koniecznosci wymiany $rub mocujacych koto, wybi¢ je miotkiem miedzianym.

Zamocowac potos w klach i sprawdzi€ bicie czopéw osadzenia fozyska (8) i uszczelniaczy

9, 12).

Bicie w tych miejscachfiie moze przekroczy¢ 0,05 mm. W pozostalej czesci potosi bicie nie
moze przekroczy¢ 1 mm.Jezeli bicie jest wigksze potos mozna prostowaé na prasie lub wymienic¢
na nowa.

Poto$ jest przedstawiona na rys. 4.17, a dopuszczalne zuzycie pétosi podano w tablicy 4 - 9.

Montaz po6losi i pierscienia ustalajacego

Nowy pierscien ustalajacy tozysko, nalezy wcisna¢ na goraco. Ponowne weisniecie starego
pierscienia moze by¢ powodem wysunigcia si¢ potosi z kotem jezdnym podczas jazdy samocho-
dem. Gwarancja dobrego wcisnigcia pierécienia na pétos jet podgrzanie go do temperatury 350°C
1 weidnigcie na prasie.

Polosie z czopami pod pierscien ustalajacy o srednicach mniejszych od 42,097 mm nalezy
wymieni¢ lub naprawi¢ przez szlifowanie na wymiar naprawczy i weisniecie pierécienia o mniej-
szej Srednicy wewngtrznej lub dobranie nowego pierscienia droga selekcji o takich wyrhiarach aby

otrzymac¢ wcisk nie mniejszy niz 0,023 mm.
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Po wymianie lub naprawie poto$ nalezy montowac w nastepujacej kolejnosei:

- zatozy¢ pokrywe tozyska polosi (3, rys.4.18) tuleje ustalajaca (4) z uszczelniaczem filcowym
(5), pierscien uszczelniajacy (6), piersciefi dociskowy tozyska (8) z uszczelniaczem (7),

- zatozyé i weisnaé na prasie tozysko (9),

- podgrza¢ pierscien ustalajacy (10) do temperatury 350°C i weisna¢ na prasie do oporu.
Po zmontowaniu potos kompletng mozna wsuna¢ do potpochwy i zamocowac po wezesniej-

<zym zalozeniu mechanizmu r6znicowego.

4.2.5. Montaz i regulacja przekladni gléwnej i mechanizmu roznicowego.

Montaz ten nalezy przeprowadzi¢ na stole $lusarskim. Gotowe podzespoty i czgsci zweryfiko-
wane, uzupetnione nowymi lub naprawionymi nalezy nasmarowac olejem przektadniowym na po-
wierzchniach wspotpracujacych i montowac¢ zapewniajac czystosc otaz dokladnos¢ wykonywa-
nych operacji.

Montaz watka napedowego przekladni wykona¢ w kolgjnoscit

- zatozy¢ na czop przyrzadu piersciefl zewnetrzny lozyska wewnetrznego (2, rys.4.19)

- zatozy¢ na przyrzad obudowe przektadni gtownej (3);

- natozyé na trzpien pierscien zewnetrzny fozyska (1), wlozy¢ do obudowy i weisnac na prasie
jednoczesnie oba pierscienie tozysk

- ustawié na zero czujnik przyrzadu(rys.4.20) do ustalenia grubosci podktadki regulacyjnej pod
watek napg¢dzajacy,

_ ustawi¢ na stanowisku (rys.4.21) ebudowe przekfadni gtownej (8) 1 wlozy¢ do obudowy pier-
$cien wewnetrzny z koszyezkiem i rolkami tozyska wewnetrznego,

- na tozysku ustawié przyrzad (2) do ustalenia grubosci podkladki regulacyjnej, zatozy¢ po-
przeczke przyrzadu (1) i spowodowac kilka obrotow korba (3) i odczytaé na czujniku (7),
liczbe stuzacg do ustalenia grubosci podktadki (przyktadowo po odczytaniu wynosi ona 2,75
mm),

- odezyta¢ na watku napgdowym odchytke wykonawcza ktora przyktadowo wynosi -0,1 (poda-
na jest w mm), do odczytanej na czujniku liczby dodajmy 0,1 i otrzymujemy podktadke regu-
lacyjna o grubosci 2,85 mm, gdyby odchytka na watku napedowym miata znak plus wowczas
nalezy ja odja¢ od liczby odczytanej na czujniku,

- natozy¢ na watek napedowy dobrang podkiadke regulacyjna (23, rys.4.7( i wcisna¢ pierscien
wewnetrzny z koszyczkiem rolek tozyska wewnetrznego (14),

- whozyé do obudowy watek napedowy (24), zatozy¢ tulejke dystansowa (15) i wcisna¢ pier-

Scien wewnetrzny tozyska (16) z koszyczkiem rolek,
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- zalozy¢ pierscien oporowy (17) i wbi¢ przy pomocy trzpienia pierscien uszczelniajacy (18)
pokryty smarem,
- zalozy¢ pokryta w miejscach tarcia smarem stalym koncowke watka napedowego (21), pod-
ktadke (19) i dokrecic nakretke (20) momentem 176 - 255 Nm.
Zmierzy¢ moment oporowy obrotu waltka, ktory powinien wynosi¢ 1,8 - 2,8 Nm, jesli jest on
za maly nalezy dokreca¢ ponownie nakretke coraz wigkszym momentem, aby osiagna¢ podany

moment oporowy obrotu walka, zabezpieczy¢ nakretke przed odkreceniem.

Montaz mechanizmu roznicowego i regulacje luzu miedzyzebnego wykonaé w/nastepujacy

sposob:

- zalozy¢ obudowe mostu z wmontowanym juz watkiem na stanowisko (rys. 4.22) zatozy¢ kom-
pletny mechanizm ro6znicowy z tozyskami i spowodowac ich docisk sitg 400 daN, przy zero-
wym luzie migdzyzebnym, zmierzy¢ czujnikami osadzonymi na plytkach wielkosci szczelin
na podktadki regulacyjne (31, rys. 4.7) przyktadowo zmierzona szczelina od strony kota tale-
rzowego (strona lewa) wynosi - 5,75 mm, a po stronie przeciwnej od strony kofa talerzowego
(strona prawa) wynosi - 5,70 mm.

- zalozy¢ na obudowe przyrzad pomiarowy 1 ustawic czujnik w polozeniu zerowym (rys. 4.24),
zdjaé ten przyrzad,

- zalozy¢ na obudowe przyrzad do rozprezenia (rys. 4.23) zamocowac go zgodnie z rys. 4.22) i
ustawi¢ czujnik (9) w potozeniuzerowym, pokrgcajac pokretlem (3) rozciagna¢ obudowe
dwukrotnie o 0,25 mm i zwolni¢ obcigzenie, wskazowka czujnika (9) powinna si¢ ustawi¢ w
potozeniu zerowym,

- ustali¢ grubo$é podktadek regulacyjnych przy zalozeniu, ze napigcie wstepne tozysk mechani-
zmu réznicowego uzyskuje si¢ przez rozciagnig¢cie obudowy o 0,11 - 0,15 mm 1 zastosowanie
odpewiedniej grubosci podktadek regulacyjnych, przyjmujemy naciag obudowy 0,15 mm,
cyfra 0,15 jako ze jest niepodzielng na potowe nie pozwala nam zwigkszy¢ grubosci podkia-
dek z obusstron jednakowo, gdyz grubosci podktadek sa stopniowane co 0,05 mm, przeto do
szczeliny po stronie lewej dodajemy 0,1 mm a do prawej 0,05 mm i ustalamy grubos¢ podkta-
dek:
podktadka lewa 5,75 + 0,1 + 5,85 mm
podktadka prawa 5,70 + 0,05 + 5,75 mm,
ponownie rozciagna¢ obudowe, zatozy¢ podktadki regulacyjne dobijajac je specjalnym trzpie-
niem, zatozy¢ pokrywy tozysk (11) i przykreci¢ srubami (12, rys. 4.9).

- zablokowa¢ watek napedowy, zdemontowac przyrzad do rozciagania,
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- zmierzy¢ przy pomocy czujnika (rys. 4.22) w czterech miejscach na obwodzie kota talerzowe-
go luz miedzyzebny, ktéry powinien miesci¢ si¢ w granicach 0,08 - 0,22 mm, przy czym
roznica wielkosci dla jednej przektadni nie powinna przekracza¢ 0,08mm, gdyby luz byt za
maly lub za duzy, to nalezy go wyregulowaé, zwigkszajac grubos¢ podkiadki z lewej strony a
pomniejszajac z prawej - zmniejszamy luz migdzyzebny, postepujac odwrotnie zwigkszamy
luz miedzyzebny, po kazdej regulacji sprawdzi¢ luz miedzyzebny.

- Sprawdzié¢ rozciagnigcie obudowy przyrzadem (rys. 4.24) czy miesci si¢ w granicach 0,11 -
0,15 mm, o ile naciag jest za duzy lub za maly to nalezy zastosowa¢ podkiadki o inmych
grubosciach i zmierzy¢ ponownie naciag obudowy i luz migdzyzebny,

- sprawdzi¢ moment oporowy w zazgbieniu kot zgbatych mechanizmu réznicowego, (powinien
on miesci¢ sie w granicach 35 - 59 Nm, przy czym roznica momentéw przypadajgeych na
kazda z koronek nie powinna przekraczac 5%,

- zatozy¢ uszczelke (29), rys. 4.7) pokrywe obudowy przekfadni glownej (34) i'dokreci€ sruba-
mi (30),

- wkreci¢ korki: wlewowy 1 spustowy oleju (25).

Ustawienie watka napedowego i dobor podktadki regulacyjnej przy pomocy wzorcowego watka

napedowego.

Podany powyzej sposob montazu i regulacji przektadni gtéwnej i mechanizmu réznicowego
jest stosowany w fabrycznej linii montazowej. Nie kazda stacja obstugi ze wzglgdu na ceng bedzie
dysponowala takimi przyrzadami. Szczegblnie.chodzi tu o regulacj¢ i dobor podktadki watka nape-
dowego przektadni gtéwnej. W tym przypadku nie majac kosztownego oprzyrzadowania mozna
skorzystaé z wzorcowego watkamnapedowego (rys. 4.25) i ustali¢ z wystarczajaca doktadnoscig
podktadke regulacyjng w sposob nastepujacy:

- weisna¢ do obudowy przektadni glownej pierscienie zewngtrzne tozysk watka napgdowego

(9, 10);

- wttoczy¢ na wzorcowy watek napedowy (bez czujnika (2), podstawy i $ruby (30), pierscien
wewnetrzny tozyska (10) watka napedowego wraz z koszyczkiem rolek,

-wlozy¢ do obudowy watek napedowy,

- natozy¢ watek i wlozyé pierscien wewnetrzny tozyska (9) i koncowke kotnierzowa watka

napedowego (5),

- zatozy¢ podktadke (7) i nakretke (6),
- dokreci¢ nakretke (6) takim momentem aby wywotaé napigcie wstepne tozysk watka napedza-
jacego (bez uszczelniacza i tulejki dystansowej) powodujac moment oporowy watka w grani-

cach 1,72 -2,16 Nm,
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- ustawi¢ na ptaskiej dokladnej ptycie traserskiej czujnik (2) z podstawa (3) 1 wyzerowac go aby
wskazywat zero,

- zamocowa¢ czujnik na watek przypomocy $ruby (3) i odczyta¢ wskazania czujnika oznaczone
narys. 9.19 litera ,,a”, ktore przykladowo wynosza a = 2,75 mm,

- obliczy¢ grubos¢ podkladki postugujac si¢ wzorem S =a + b,
b jest odchytka odczytana na watku napedowym mocowanym razem z kolem talerzowym
jako para kol, b =-0,1 mm
§$=2,75+0,1=2,85mm

- wymontowaé czujnik z wzorcowym watkiem napgdowym i montowac watek i kolo talerzowe

z dobranej pary kot w sposob podany wyzej.

Sprawdzenie $ladow wspétpracy kot przektadni gléwnej

Trwatosé i cichobieznogé tylnego mostu w znacznym stopniu zaleza od wlasciwej wspotpracy
zebow przekladni. Cheac upewnic sig, ze montaz i regulacje byty prawidtowe, nalezy sprawdzi¢
$lady wspotpracy na zgbach kota talerzowego. W tym celu nalezy po ustawieniu wlasciwego luzu
miedzyzebnego zdja¢ pokrywe obudowy. Zeby kota talerzowego pokry¢ cienka warstwa bekitu
pruskiego lub minii zmieszanej z olejem. Przykreci€ pokrywe do obudowy. Nastgpnie obraca¢ w
obie strony w ciagu 1 mninuty watkiem napedzajacym w celu uzyskania §ladéw zgboéw. Rozmonto-
waé obudowe i sprawdzi¢ stopief przylegania k6tzebatych. Prawidiowe slady wspolpracy i kie-
runki przesuwania kot zebatych pokazano na rys. 4.26 i oméwiono w tablicy 4 - 10. Regulacje
ustawienia watka napedzajacego Uizyskuje si¢ przez zmiang grubosci podkiadek regulacyjnych (23,
rys. 47), powoduje totakze zZmiang luzu mi¢dzyzgbnego.

Podkladki regulacyjne wykonane sg o grubosciach 2,40 - 3,10 mm i stopniowane co 0,05 mm.
Przesuniecie osiowe watka napedzajacego uzyskiwane przez zmiang podktadek ma znacznie mniej-
szy wplyw na zmiang luzumigdzyzgbnego niz przesunigcie osiowe o t¢ sama wiekos¢ kota talerzo-
wego.

Po kazdym przesunigciu osiowym watka i kota talerzowego nalezy sprawdzi¢ luz migdzyzeb-

ny 1 skorygowa¢ go, jezeli przekracza dopuszczalne tolerancje.

Montaz tylnego mosu.

Po zgromadzeniu wszystkich czgsci do montazu nowych i zregenerowanych, pokryciu sma-
rem stalym £ T-43 gniazd tozysk i uszczelniaczy w kolnierzach potpochew, montowa¢ most w
kolejnosci:
- ustawi¢ most na stanowisku montazowym,

- zatozyé kompletng tarcze hamulcowa lewa i prawg (49, rys. 4.7),
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- uszczelke (48) przyklei¢ smarem statym do pokrywy tozyska potosi (6) i zalozy¢ na p6tos,

- wsuna¢ kompletng potos (12) do potpochwy, po wyczuciu oporu obracac lekko potosia w celu
umozliwienia jej wej$cia w wielowypust koronki mechanizmu réznicowego,

- ustawi¢ tarcze hamulcowa cylinderkami do gory, zgra¢ otwory w kotnierzach potpochwy z
otworami w pokrywie tozyska, zatozy¢ podktadki sprezyste (11) i skreci¢ sSrubami (10), zwrocic
uwage, aby kanatek odplywowy oleju w pokrywie tozyska znajdowal si¢ u dotu i nie byt
zastonigty uszczelka,

- zatozy¢ bebny hamulcowe (9) 1 przykrecic¢ je wkretami (1),

- przykreci¢ do wspornika na potpochwie trojnik przewodéw hamulcowych (15, rys. 4.27),

- przykrecié przewody hamulcowe (4, 16) do tréjnika i cylinderkéw hamulcowych,

- przymocowac¢ opaskami (5) przewody hamulcowe do pétpochwy,
- wkreci¢ odpowietrznik tylnego mostu (14).

Momenty dokrecania srub tylnego mostu podano w tablicy 4 - 11.

4.2.6. Kontrola tylnego mostu po zmontowaniu

Kontrola tylnego mostu po zmontowaniu ma na celu zbadanie czy spetnia on wymagane para-
metry, czy jego montaz zostal wykonany prawidtowo/oraz w celu usunigcia ewentualnie wykrytych
usterek. Zmontowany tylny most nie powinien'imie¢ luzéw. Na watku napedowym przektadni nie
dopuszcza si¢ luzu osiowego. Pokrecajac reka za koncowke kotnierzowa watka napedowego, pot-
osie powinny si¢ ptynnie obraca¢. Pociagajae za kolnierz potosi na niektorych egzemplarzach moz-
na wyczu¢ niewielki luz poosiowy,co wynika z zastosowania specjalnych tozysk z matym luzem 1

nie jest usterka.

Cichobiezno$¢ tylnego mostu bada si¢ w kabinie wyposazonej w stanowisko z podgrzewa-

czem oleju, urzadzeniem hamujacym przy ptynnej zmianie obrotéw w granicach 1200 - 2500 obr/
min 1 przy memencie ha watku napedowym 20 - 30 Nm.
Kontrole cichobieznbosci przeprowadza si¢ w dwoch probach:
<sprawdzanie eichobieznosci po nalaniu podgrzanego oleju w czasie 0,5 - 1 min., bez obciaze-
nia,
-'sprawdzanie cichobieznosci po nalaniu oleju przektadniowego podgrzanego do temperatury
50 - 80°C z obciazeniem watka napedzajacego przy 1200 - 2500 obr/min (lewych i prawych
obrotach watka napedzajacego).
Cichobieznos¢ czyli wlasciwa pracg przektadni gtownej powinien charakteryzowac jedno-

stajny szum. Stuki, wycia, dudnienie i nadmierny hatlas sgq niedopuszczalne.
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Oceny cichobiezno$ci dokonuje sig stuchowo nie przekraczajac zgodnie z norma zakladowa
7ZN-90/MP/06-03274 gtosnosci dopuszczalne;.

Cichobiezno$¢ tylnego mostu nalezy sprawdzi¢ rowniez podczas jazdy przy r6znych predko-
$ciach samochodem obciazonym. Przektadnia glowna powinna pracowac cicho zar6wno przy przy-
spieszeniu jak i zwalnianiu. Temperatura obudowy w miejscu osadzenia tozyska wewngtrznego
watka napedzajacego nie powinna by¢ wyzsza od 85°C nawet po dhuzszej jezdzie w dni upalne.

W przypadku nadmiernego grzania si¢ mostu nalezy ustali¢, czy przyczyna jest zbyt duzy
naciag wstepny tozysk, czy nieprawidtowo wyregulowane zazebienie. Wszystkie nieprawidtowo-
$ci nalezy usunaé. Niektoe drobne niedomagania oraz ich przyczyny daja si¢ usuna¢ bez koniecz-

nosci catkowitego demontazu mostu.

Nieszczelnosci tylnego mostu naleza do usterek, ktore trzeba niezwlocznie usuna¢, poniewaz

eksploatacja samochodu w takim stanie pociaga za soba powazniejsze nastepstwa, taKie jak zni-
szczenie lozysk i kot zebatych. W celu usunigcia wycieku przez uszczelniacze potosi nalezy:
- spusci¢ olej z mostu,
- podnies¢ te strong mostu, z ktorej wycieka olej, podstawic stojak i zdjac koto,
- odkreci¢ wkrety mocujace beben hamulcowy i wkrecié je'w otwory gwintowane bebna, Scia-
gnac¢ beben z pélosi,
- odkreci¢ cztery $ruby (10, rys. 4.7) i wyjaé je facznie z podkladkami (11),
- wyciagnaé pétos przy uzyciu sity rak (w wypadku, gdyby potos nie data si¢ wyciagna¢ recznie
to nalezy zastosowaé $ciagacz bezwladnosciowy (rys. 4.10),
- zdemontowaé p6tos w sposéb podany w niniejszym rozdziale,
- sprawdzi¢ stan uszczelniaczy, Zatarte powierzchnie wspotpracujace z uszczelniaczami zaczy-
éci¢ drobnym papierem $ciernym i zapolerowac, zuzyte czesci wymienic,
- zmontowac pélos,
- zamontowa¢ potos do mostu w odwrotnej kolejnosci niz przy demontazu, napelni¢ most ole-

jem,zamontowac kota, podnies¢ most podnosénikiem i wyja¢ stojak.

Usunigcie wycieku spod koncowki kotnierzowej walka napedzajacego wymaga wymiany pier-
Scienia uszczelniajacego lub konicoki kotnierzowej co nalezy wykona¢ w spos6b nastepujacy:
- odkreci¢ korek i spusci¢ olej z mostu,
- odlaczy¢ wat napedowy od koficowki kolnierzowej tylnego mostu,
- odgiaé¢ zabezpieczenie nakrgtki (20, rys. 4.7) i odkrecic¢ ja, zdja¢ podkiadke (19),
- zdjaé przy pomocy $ciagacza bezwladnosciowego koficowke kotnierzowa watka napedzajace-

go (rys. 4.10).
- wyciagna¢ uszczelniacz (18),
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- sprawdzi¢ gladko$¢ powierzchni koncowki kotnierzowej wspolpracujacej z uszczelniaczem,
mate zatarcia zaczy$ci¢ drobnym papierem $ciernym i zapolerowa¢, przy glgbszych uszko-
dzeniach powierzchni wymieni¢ koncowke kotnierzowa,

- wbi¢ nowy uszczelniacz pokrywajac go uprzednio smarem, wbic¢ koncowke kotnierzowa, za-
lozy¢ podkiadke, nakreci¢ nowa nakretke i zabezpieczy¢ ja, podlaczy¢ wat, napelni¢ most
olejem przektadniowym. Usunigcie wycieku oleju spod uszczelki (29, rys. 4.7) pokrywy obu-
dowy przektadni gtéwnej polega na wymianie tej uszczelki. Zwrdcié nalezy uwagg, aby sruby
nie byly dokrecane zbyt mocno co moze powodwowac pofalowanie pokrywy i przyczyniac sig

do utraty szczelnosci.
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rLL-‘"GmJ odlegtoéé montaZowa 3302
1 ! 100w, M2x1,25-6H 41/9
| ' I— 704
1 : . Znak producenta
o
/ / 'lo
(]
1. 3302 - typ przektadni . i !;]
2. 41/9 - przetozenie R\ -

3. 704 - numer kolejny
4. Znak - producenta
5.+0,1 - odchytka wykonawcza (tylko dal waltka)

6. 11603, 60+0,3 - wymiary teoretyczne (nie stuza do ustawienia)

Przetozenie 41/9 = 4,555

Rys. 4.8. Oznakowanie pary kol z¢gbatych przekladni gléwnej hipoid.

1 - tylny most kpl.

2 - pochwa tylnego mostu - prawa
3,4 - korek wlewowy i spustowy oleju
5 - fozysko zewnetrzne watka nape¢dzajcego

6 - pierscien oporowy uszczelniacza

7 - uszezelniacz watka napedzajacego

8 - koncowka watka napedzajacego

9 - nakretka

10 - podktadka

11 - pokrywa fozyska mechanizmu réznicowego
12 - $ruba

13 - tuleja dystansowa

14 - odpowietrznik

15,16 - obudowa przektadni gtownej

17 - pochwa tylnego mostu - lewa

18 - podktadka regulacyjna

19 - tozysko stozkowe mechanizmu réznicowego
20 - tozysko wewnetrzne watka napgdzajacego
21 - podkiadka regulacyjna

22 - watek napedzajacy

23 - podktadka regulacyjna kofa talerzowego
24 - koronka mechanizmu réznicowego

Rys. 4.9. Tylny most hipoidalny.
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25 - pierscien mocujacy tozysko Ls{e i

26 - tozysko potosi 44 &
27 - pierscien dociskowy fozyska potosi
28 - pierscien uszczelniajacy fozyska polosi
29 - pierscien uszczelniajacy

30 - pierscien dociskowy fozyska kpl.

31 - pokrywa obudowy przektadni

32 - uszczelka pokrywy

33 - kolo talerzowe przektadni gtéwnej
34 - obudowa mechanizmu réznicowego
35 - Sruba

36 - satelita mechanizmu réznicowego
37 - kotek walcowy

38 - sworzen satelitow

39 - tuleja ustalajaca fozysko

40 - pierscien filcowy

41 - uszczelka pokrywy lozyska potosi
42 - pokrywa lozyska potosi

43 - sruba mocowania kot

44 - potos tylnego mostu

45 - potos tylnego mostu ze srubami

46 - $ruba

47 - nakrgtka mocowania kota



Rys. 4.10.

Scigganie koncowki kolnierzowej z walka napedzajacego za pomoca przyrzadu bezwladnosciowego 5520055.

1 - uchwyt do $ciggania konicowki kotnierzowe;j
2 - przyrzad bezwladnosciowy
3 - koncowka kotnierzowa watka napgdzajacego
4 - przektadnia gléwna tylnego mostu

a - ciezarek przyrzadu

b - zaczep uchwytu

whotek slodka

OBROBKA CIEPLNA

Wegloazotowac na glgbokos¢ 0,8 - 1,0

Hartowac
Qdpuscic

Twardo$¢ zgbéw HRC 61 - 64
Twardo$¢ odkuwki HB 170 - 207
Wymiary nietolerowane wykona¢ wg BN-77/3601-01

Fosforanowac¢ przeciwzatarciowo.

Tlos¢ zgbow

Modut

Kat przyporu

Grubosé zgba po tuku kola
podziatowego
przesunigcie zarysu X X m

Uzgbienie hipoidalne GLEASON
Charakterystyka uz¢bienia 1
Tlo$¢ zebow

Suma katéw przyporu

Kat przyporu strony wkleste)

Kat przyporu strony wypuklej
Sredni kat pochylenia linii z¢ba
Kierunek pochylenia linii zgba
Srednia srednica gtowicy nozowej
Metoda nacinania

Przesunigcie hipoidalne

Srednia grubosc zgba w ptaszcz. norm.

Luz obwodowy mm
llosc zgbow kota wspolpracujacego
Nr kota wspotpracujacego

Charakterystyka wielowypustu ewolwentowego 2

30
1
30°

2,09
0,45

9

45°
20°15'
24°45'
50°16'
lewy
750

31,75

7,09
0,15-0,20

41

3302-2402 026
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Rys. 4.11. Walek napedzajacy przekladni giowne;j.

OBROBKA CIEPLNA
Wegloazotowac na glebokos¢ 0,8 - 1,0
Hartowa¢

Odpusci¢

Twardo$¢ zebow HRC 58 - 61

Uwaga:
1. Ostre krawedzie stepic¢
2. Wymiary nietolerowane wykona¢ wg BN-77/3601-01

3. Fosforanowa¢ przeciwzatarciowo.

Rys. 4.12. Kolo talerzowe przekladni gléwnej.

o — =

Uzgbienie hipoidalne GLEASON HELIXFORM

Charakterystyka uzebienia

llosc zgbow:

Modut czotowy

Suma katow przyporu

Kat przyporu strony wklgstej

Kat przyporu strony wypuklej
Sredni kat pochylenia linii zgba
Kierunek pochylenia linii zgba
Srednia srednica glowicy nozowej
Odstep nozy glowicy

Metoda nacinania

Przesunigcie hipoidalne

Wysokos¢ glowy zgba (zewnetrzna)
Catkowita wyskos¢ z¢ba

Czynna wysokos$¢ zgba

Grubosc zeba noramina

Luz obwodowy

Tlosc zgbow kota wspotpracujacego
Nr kota wspotpracujacego

41
5.610
45°
20°15'

24°45
32014
prawy
7,5

31,75
3,97
11,21
9,80

0,15-0,20
9
3302-2402 025

Rys. 4.13. Sprawdzanie szczelinomierzem luzu Rys. 4.14. Sciaganie biezni wewnetrznej lozyska

zazgbienia satelitéw i koronek poélosi.
3-P-359
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Rys. 4.15. Wybijanie kolka
zabezpieczajgcego sworzen satelitow.

ok}

e
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Rys. 4.16. Scigganie z pélosi pierscienia
zabezpieczajgcego wraz z lozyskiem.

1 - potos

2 - imadlo

3= korpus przyrzadu

4 - pokretio

5 - pierécienie do $ciagania tozyska
6 - pierécien zewnetrzny przyrzadu
7 - pierécien ustalajacy lozysko

8 - tozysko potosi

9 - pierscien dociskowy

10 - pokrywa tozyska po6losi

11 - tuleja ustalajaca tozysko

12 - pierscien ustalajacy - filcowy

v
o10és)
vl

. 7722%%

L 0
Obrobka cieplna
Hartowac powierzchniowo na gigbokosé 3 - 5,5 mm
Twardos¢ powierzchni min. HRC 53
Twardos¢ warstwy hartowanej > 36 HRC
Twardos¢ odkuwki HB 183 - 223

Materiat: 43 TWT 1315/1b wg BN-83/0631-09
‘Wymiary nietolerowane powierzchni obrabianych wykona¢ wg BN-77/3601-01

Rys. 4.17. P6lo$ tylnego mostu hipoidalnego.

Charakterystyka wielowypustu ewolwentowego

Tlos¢ zgbow 30
Modut 1
Kat przyporu 30°
Grubo$¢ zgba po tuku

kota podziatowego 2,09

przesunigcie zarysux xm 0,45
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Rys. 4.18. Wciskanie na pélos lozyska |

i pierscienia zabezpieczajacego lozysko. 7 ; I

1 - poto$ 3302-2403072

2 - $ruba mocowania kota .
3 - pokrywa lozyska potosi = { |

4 - tuleja ustalajaca fozysko r +
5 - pierscien uszczelniajacy filcowy

6 - pierscien uszczelniajacy A58x68x8

7 - pierécien uszczelniajacy tozysko polosi
8 - pierscien dociskowy tozyska

9 - fozysko poétosi

10 - pierscien ustalajacy lozysko

11 - piyta oporowa

1 - pierScien zewngtrzny fozyska zewngtrznego
2 - pierScien zewngtrzny foZyska wewngtrznego
3 - obudowa przektadni glownej

4 - stol prasy

Rys. 4.19. Weiskanie na prasie pierscieni wew.
lozysk watka napgdowego.

Rys. 4.20. Przyrzad do ustalenia grubosci podkladki
regulacyjnej walka napedowego.

1 - przyrzad pomiary

2 - podstawa przyrzadu stuzaca do ustawienia czujnika na zero

a - korba do obrotu pierécienia wewngtrznego lozyska (po whozeniu
do obudowy przekiadni gtowne;j)

b - czujnik

¢ - koierz przyrzadu przylegajacy podczas pomiaru do gniazda
lozyska mechanizmu roznicowego w obudowie przekladni

d - czop i kotnierz opierajacy sig o pierscieni wewngtrzny tozyska
wewnetrznego watka napedowego

il
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Rys. 4.21. Pomiar wymiaru do ustalenia grubosci podkladki regualcyjnej pod walek napedzajacy.

1- belka dociskowa

2 - przyrzad do ustalenia grubosci podktadki

3 - korba do obrotu pierécienia wewngtrznego tozyska
4 - dzwignia wlaczajaca docisk przyrzadu (poz. 2)

5,7 - czujniki

6 - podstawa przyrzadu pomiarowego (poz. 2)

8 - obudowa przektadni gtéwnej

Rys. 4.22. Stanowisko do rozciggania obudowy przekladni gléwnej i sprawdzania luzu migdzyz¢bnego.

1- przyrzad do rozciagania obudowy przektadni glownej

2,4 - podstawa magnetyczna z czujnikiem

3 - pokretto

5 - kolo talerzowe przektadni giownej

6 - $ruby mocujace do mocowania przyrzadu do rozciagnia obudowy
7 - pokretto dociskowe mechanizmu réznicowego

8 - korba blokujaca watek napgdzajacy przektadni gtownej

9 - czujnik do pomiaru rozciagnigcia obudowy

10 - obudowa mechanizmu réznicowego
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Rys. 4.24. Przyrzad do pomiaru odksztalcei obudowy przekladni gléwnej.

r
|

e

1
ARDMEHANEA

Rys. 4.25. Przyrzad do okreslenia grubosci podkladki
regulacyjnej walka napgedowego.

1 - obudowa przektadni glownej tylnego mostu

2 - czujnik

3 - $ruba mocujaca czujnik z podstawg

4 - wzorcowy watek napedowy

5 - koncoka kolnierzowa watka napedzajacego

6 - nakretka

7 - podkladka

8 - pierscien uszczelniajacy watka napedzajacego
9 - lozysko zewngtrzne watka napgdzajacego

10 - tozysko wewnetrzne watka napedzajacego
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Rys. 4.26. Slady wspolpracy kot zgbatych przekladni gléwnej

A - §lady wspolpracy na zgbach kota talerzowego przy jezdzie do przodu (zgby kota talerzowego pracuja strong

wypukla, a watka napedzajacego strong wklgsta)
B - §lady wspotpracy na zebach kofa talerzowego przy jezdzie do tylu lub przy hamowaniu silnikiem (z¢by kota

talerzowego pracuja strong wklesta,watka napedzajacego - strong wypukla)
C - kierunek przesuwania kot zebatych w cleu uzyskania prawidtowego sladu (zasadnicze przesunigcie, linie

strzalek ciagle, pomocnicze przesunigcie dodatkowe, linie strzatek przerywane).

I'Zs
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Rys. 4.27. Tylny most hipoidalny.

] - Sruby mocowania kot

2 - beben hamulcowy

3 - tarcza hamulcowa

4 - przewod hamulcowy kota lewego

5 - opaska mocowania przewodu hamulcowego
6 - elastyczny przewdd hamulcowy

7 - koficéwka kolierzowa watka napedzajacego
8 - przektadnia gléwna tylnego mostu

9, 12 - korek wlewowy i spustowy oleju mostu
10 - p6tpochwa mostu

11 - wspornik amortyzatora

13 - pokrywa obudowy przektadni gtowne;j

14 - przew6d hamulcowy kota prawego

15 - tréjnik przewodéw hamulcowych
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Dopuszczalne zuzycie walka napedzajacego

Tablica 4 -5

Wielkos$¢ mierzona Wymiar (mm) Uwagi

nominalny| graniczny
Srednica szyjki na bieznie 40 40,000
wewnetrzng tozyska (+0,025/+0,009 Jezeli zuzycie $rednicy
wewnetrznego przekracza wymiar graniczny,
Srednica szyjki na bieznie 3B o chromowac¢ czopy watka
wewnetrzng tozyska zewnetrznego 34,973
Kanatek pod zagniecenie nakretki 4,5 4,8

Dopuszczalne zuzycie obudowy przekladni gléwnej z polpochwami

Tablica 4 - 6
Miejsce pomiaru Srednica (mm) Uwagi
nominalna graniczna
Otwor pod tozysko zewnetrzne watka | 72 (-0,014/-0,033)[ 71,990 Jezeli srednica
otworu przekracza
Otwor pod tozysko wewnetrzne watka | 90 (-0,016/-0,038)] 89,988 wymiar graniczny,
naprawic przez
' Otwor pod uszezelniacz watka 757 0&8 75,080 tulejowanie lub
| wymieni¢ element
- Otwor pod tozysko mechanizmu
roznicowego 90 (+0,004/-0,018) 90,014
Otwoér w potpochwie na tozysko
potosi i uszczelniacza 80 (+0,040-0,010y 80,050

Dopuszczalne zuzyeie obudowy mechanizmu réznicowego

Tablica 4 - 7
Miejsce pomiaru Wymiar (mm) Uwagi
nominalny graniczny

Otwor na sworzen satelitow 21 (+0,012/-0,009) | 21,016 Jezeli srednica
Czop natozysko 50 (+0,034/-0,009) | 50,000 otworu przekracza

wymiar graniczny,
Powierzchnia na podkladki oporowe, naprawic przez
koronki potosi (odleglos¢ czota 36 01 36,15 tulejowanie lub
powierzchni oporowej od osi lub wymieni¢ element
sworznia satelitow)
Otwor osadzenia koronki polosi 46 0039 46,05
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Dopuszczalne zuzycie satelitow, koronek i sworznia

Tablica 4 - 8
Wielkos$¢ mierzona Wymiar (mm) Uwagi
nominalny graniczny
Srednica otworu satelity 21 (+0,040/-0,073) 21,075 Jezeli srednica otworu
przekracza wymiar
Srednica czopa koronki 46 (-0,050/-0,075) 45,920 graniczny, naprawic
przez tulejowanie
Szerokos¢ wregbu po tuku lub wymieni¢
kota podziatowego 2,09 #08 2,20
Srednica sworznia satelitow | 21 ool 20,98

Dopuszczalne zuzycie polosi

wkreta bebna hamulcowego

w innych miejscach,
wystepujace urwane
wkrety Sciaé

Tablica 4 -9
Wielko$¢ mierzona Wymiar (mm) Uwagi |
nominalny graniczny
|
Grubos¢ z¢ba wielowypustu po Wymieni¢ p6tos, jezeli |
tuku kota podzialowego 2,09 2,00 grubos¢ wystepow jest }
mniejsza od 2,0 mm |
Srednica czopa na pierscien Jezeli srednica czopa
mocujacy tozysko!) 42 (+0,159+0,097) | 42,090 lub otworu sa mniejsze od
wymiaréw granicznych,
Srednica czopa na tozysko!) 45 (#0,042/+0,025) | 45,010 wymieni¢ potos lub |
chromowac czesc¢ w
Srednica czopa na pierscien uszkodzong ;
uszczelniacza'z wojtokul) 52 s 51,910 | |
Srednica otworu.na $rube
mocowania kota 1) 16400 16,10
—
Zerwanie gwintu lub urwanie Wykona¢ obydwa otwory |

1) Mierzy¢ tylko w razie rozmontowania pétosi. Wymagania i badania pétosi wg ZN-90/MP/06-03274
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Regulacja zaze¢bienia przekladni glownej

Tablica 4 -10

Slad wspolpracy na
zebach kola talerzowego

Sposéb wspolpracy

Zazebienie przekladni gtownej prawidlowe

Przesuna¢ koto talerzowe do watka napgdzajacego; jesli przy
tym luz miedzyzebny zmniejszy si¢ ponizej dopuszczalne)
granicy, wysuna¢ na zewnatrz waltek napedzajacy

Odsuna¢ kolo talerzowe od waltka napgdzajacego; jesli przy
tym luz migdzyz¢bny zwigkszy si¢ powyzej dopuszczalne]
granicy, wsuna¢ w glab walek napedzajacy

Wsunaé w glab walek napedzajacy; jesli przy tym luz
miedzyzebny zmniejszy si¢ ponizej dopuszczalnej granicy,
odsuna¢ kolo talerzowe od watka napgdzajacego

Wysuna¢ na zewnatrz walek napgdzajacy; jesli przy tymduz
miedzyzebny zwigkszy si¢ powyzej dopuszezalnej granicy
przesunac¢ kolo talerzowe do watka napgdzajacego

Tabela momentéw dokrecania Srub w tylnym moscie

Tablica 4 - 11

Lp. Poz. Miejsce wystepowania polaczenia Moment dokr. (Nm)
(rys. 4.18)
1 10 Sruba tarczy hamulcowej 55-70
i 13 Sruba kofa talerzowego 100-120
3 30 Sruba'mocujaca pokrywe obudowy
przektadni glowne;j 12
4 Sruba mocujaca pokrywe tozyska mech.
réznicowego (12, rys. 4.22) 105-120
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4.3. Przedni most napedowy

4.3.1. Opis przedniego mostu napedowego:

W samochodach HONKER przedni most jest mostem napgdowym o konstrukcji odciazajace)
osie, ktére przenosza tylko moment napgdowy na kota. Wszystkie inne obciazenia przenosza poi-

pochwy oraz zwrotnice kot.

Ze wzgledéw montazowych przekladnia glowna mostu jest usytuowana niesymetrycznie. z
lewej strony osi wzdluznej pojazdu, co powoduje, ze potosie napedowe oraz ich potpochwy sa
r6znej dtugosci. Konstrukcja przektadni mostu jest taka sama jak mostu tylnego, rozni sie jedymic

obudowa.

Pélosie napedowe podparte sa w koronkach mechanizmu roznicowego, a drugie ich kence w
kotnierzach pétpochew na tozyskach kulkowych (19, rys.4.28). Potosie potaczone sa suwliwie na
wielowypuscie z przegubem dwukrzyzakowym, ktérego watek (19, rys:4.29) przez zabierak (14)
napedza piaste kota (10). Zwrotnice utozyskowane sa za pomocg dwoch sworzni (6) i tozysk stoz-
kowych (8) na koncowce pochwy(4). Takie lozyskowanie zapewnia duza trwatos¢. Ewentualne
pojawienie si¢ luzu na zwrotnicach mozna skasowac przez stosowanie cienszej podkladki regula-

cyjnej (24).
O$ przednia wyposazona jest w hamulee tarczowe (4,12, rys. 4.28) z tatwo wymienialnymi
wktadkami hamulcowymi, ktére po uptywie gwarancji uzytkownik moze wymienia¢ we wlasnym

zakresie.

Przedni most posiada amortyzator drgan mocowany na wsporniku do pofpochwy oraz prawe]
zwrotnicy. Zapobiega on drganiom ukiadu kierowniczego oraz gwattownemu skretowi kot w wy-

padku niespodziewanego najechania na przeszkode.

4.3.2. Wymontowanie przedniego mostu napgdowego z samochodu wykonaé w sposob
nastepujaey:

- ustawi¢ samochod na specjalnym stanowisku,
- poluzowa¢ nakretki mocowania kol,

- podniesé przéd samochodu i podstawi¢ stojaki pod ramg¢ samochodu,

- odkreci¢ nakretki mocowania kot, odstawic kofa,
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Rys. 4.28. Przedni most napgdowy, hipoidalny.

1 - sprzeglo wylaczajace naped przedniego
mostu

2 - nakretki mocowania kot

3 - tarcza hamulcowa

4 - zacisk hamulca tarczowego - lewy

5 - zwrotnica lewa

6 - $ruba mocowania zacisku hamulca

7 - dzwignia zwrotnicy drazka podituznego

8 - przektadnia gtéwna z mechanizmem
réznicowym

9 - obudowa tylnego mostu z potpochwami

10 - potos tylnego mostu prawa

11 - zwrotnica prawa

12 - zacisk hamulca tarczowego - prawy

13 - ogranicznik kata skrgtu kot przednich

14 - nakretka

15 - sworzen mocowania amortyzatora

16 - amortyzator drgan

17 - drazek kierowniczy, poprzeczny

18 - pierscien zabezpieczajacy tozyska

19 - tozysko polosi

20 - $ruba laczaca lewa potpochwe z koncowka
pochwy

21 - podktadka zabezpieczajaca

22 - potpochwa lewa

23 - konicéwka pochwy - lewa

24 - uszczelka przegubu dwukrzyzakowego

25 - potos napgdowa, lewa

26 - drazek kierowniczy

27 - przegub kulowy drazka kierowniczego



- odkrecei¢ nakretki mocujace przeguby kulowe drazka kierowniczego do zwrotnicy i dzwigni

przekltadni kierowniczej 1 wycisna¢ przeguby specjalnym $ciggaczem,
- odlgczy¢ amortyzatory od wspornikéw na pochwie mostu po odkreceniu nakretek,
- odkreci¢ elastyczny przewod hamulcowy od przewodu metalowego na ramie,

- odkreci¢ nakretki srub mocujacych wat do mostu, odlozy¢ czgsci ztaczone a wat podwiesic

do ramy,

- odgia¢ podktadki zabezpieczajace nakretki mocowania strzemion resoru, odkrecié nakretki.

zdja¢ strzemiona, odstawi¢ most na specjalne stanowisko.

Most po wymontowaniu nalezy starannie oczysci¢ i umy¢.

4.3.3. Demontaz przedniego mostu napedowego

Ustawi¢ most na stanowisku do tego celu przeznaczonym i rozmoentowywaé go w kolejnosci:

- odkreci¢ dwie Sruby (6, rys.4.28) i zdja¢ zacisk’hamulea tarczowego (4), powtérzyé czyn-
nos¢ i zdjac zacisk hamulca prawy,

- odkrgci¢ nakretki mocujace przegubu kulowego (27) i przy pomocy specjalnego $ciagacza
wyciagnaé je z gniazd, odtozyé'drazek kierowniczy (17),

- odkreci¢ nakretki(14) amortyzatora (16) i Sciagna¢ amortyzator ze sworzni, wyciagnaé
sworzen (15) przy pomocy Sciagacza do przeguboéw kulowych drazkéw kierowniczych,

- poluzowac, a potem odkreci€ 8 Srub faczacych potpochwe (22) z koncowka pochwy (23),
Sciagna¢ kompletng piast¢ kola ze zwrotnica (5), tarcza hamulcows (3) i konic6wka pochwy
(23), powtorzy¢ tg sama czynnos¢ dla strony prawej mostu, przenies¢ zdemontowane

zespoly na stot slusarski 1 demontowaé w dalszym ciagu,

- wkreeié w gwintowany otwor potosi (25) srubg z gwintem M10x1,25 i wyciagnaé potos z
potpochwy mostu razem z tozyskiem (19),

- zdja¢ z polosi pierscienie zabezpieczajace (18) i wycisnaé fozysko na prasie,

- poluzowac i odkrecic Sruby (29, rys. 4.29) mocujace dzwigni¢ drazka podtuznego (3) i
pokrywe sworznia tozyska (23), pozdejmowac czgsci i odlozy¢ je tacznie z podkladka
regulacyjna (24),
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- wkrecaé kolejno w gwintowane otwory sworznia (6) srubg z gwintem M10x1,25 i wycia-
ga¢ sworznie,

- odtaczy¢ zwrotnice (27) z przegubem dwukrzyzakowym od koncowki pochwy (4),
- wybié¢ lub wycisnaé pierscienie zewngtrzne tozysk (8) wraz z ostong tozyska (32),

- wyjaé pierscien uszczelniajgey (1).

4.3.4. Demontaz piast kol i zwrotnic

Przeniesé piaste kola z przegubem dwukrzyzakowym na stét $lusarski i demontowaé w ko-
2)nosci:

- odkrecié sruby 917, rys.4.29) i zdjac¢ ostong zbieraka (16),
- odkrecié $rube (28) i wyjaé pierscien osadczy (15) oraz zabierak.(14),
- zdjaé przy pomocy szczypiec pierscien osadczy (18)s

- uchwycié przegub dwukrzyzakowy (5) za zkgcze przesuwne i wyciagna¢ z czopa piasty
(25) watek przegubu krzyzakowego (19),

- wyjaé pierscien uszczelniajacy (33) 1 pierscien osadczy (34),
- wyciagnaé przy pemocy sciagacza pazurkowego tozysko igietkowe (22),
- wykreci¢ wkrety(36).i zdjgé tarcz¢ hamulcowa (9),
- odkreci¢ nakretke tozyska (12) 1 zdjac podktadke (35),
- odkrecié $ruby (31) i roziaczy¢ zwrotnice (27) od czopa piasty kota (25),

- wycisnaéna prasie lub wybié¢ czop (25) z piasty kota (10) i zdja¢ ostong tarczy hamulcowej
(26),
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Rys. 4.29. Zwrotnica i piasta kota mostu przedniego
1 - pierscien uszczelniajacy 19 - walek przegubu krzyzakowego
12 - smarowniczka przegubu 20 - tozysko kota
3 - dZzwignia drazka podluznego 21 - pierscien uszczelniajgcy
4 - koncowka pochwy 22 - tozysko igietkowe
5 - przegub krzyzakowy 23 - pokrywa sworznia
6 - sworzen 24 - podktadka regulacyjna
7 - smarowniczKka fozyska zwrotnicy 25 - czop piasty kota
8 - tozysko zwrotnicy 26 - oslona tarczy hamulcowe;j
9'-tarcza hamulca 27 - zwrotnica
10 - piasta kota 28 - §ruba watka przegubu
11 - tozysko kota 29 - Sruba zwrotnicy
12'=nakretka czopa 30 - uchwyt przewodu hamulcowego
13 - podktadka uszczelniajaca 31 - $ruba
14 - zbierak 32 - oslona tozyska
15 - pierscien osadczy ' 33 - pierscien uszczelniajacy
16 - ostona zbieraka 34 - pierscien osadczy
17 - sruby mocujace zbierak 35 - podktadka
18 - pierscien osadczy 36 - wkret
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- wyjac z piasty kola (10) pierscien uszczelniajacy (21),
- wyciagnac¢ z piasty kota pierscien lozyska (20),
- wybié lub wycisnaé na prasie pierscien zewngtrzny tozyska (11) z koszyczkiem rolek,

- $ciagnaé z czopa piasty pierScien wewnetrzny tozyska (20) z koszyczkiem rolek.

4.3.5. Demontaz przegubu dwukrzyzakowego
Po starannym oczyszczeniu i umyciu przegubu demontowaé go w kolejnosci:
- zdjaé przy pomocy szczypiec wszystkie pierscienie osadcze (6, rys. 4.30),

- zamocowaé przegub w imadle za obejme przegubu (7) i wybi¢ krzyzak z ebejmy, zdja¢ z
krzyzaka wysuniete miseczki tozysk (3), odlaczy¢ przegub,

- postepujac analogicznie jak w czynnosci poprzedniej, zamocowujae watek w imadle wybi¢

krzyzak z obejmy i zdja¢ miseczki tozysk,

- mocujac w imadle za zlacze przesuwne (10) Wybic ze zlacza krzyzak i wyja¢ miseczki

tozysk,

- wykreci¢ z krzyzakow smarowni€zKi (8).
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Rys.4.30. Przegub dwukrzyzakowy
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1 - walek przegubu dwukrzyzakowego,
2 - uszczelniacz,

3 - miseczka lozyska ( szklanka ),

4 - waleczki tozyska,

5 - krzyzak przegubu,

6 - pierscien osadezy,

7 - obejma przegubu,

8 - smarowniczka,

9 - zaslepka zlgcza przesuwnego,

10 - ztaeze przesuwne ( rozwidlone ).



5. RAMA 1 ZAWIESZENIE SAMOCHODU
5.1. OPIS BUDOWY

Rama samochodu sktada sie z dwoch podtuznic polaczonych ze soba spawanymi poprzecz-
kami oraz ze wspornikow, wzmocnien, uchwytow, naktadek i wspornikéw do mocowania zbiorni-
ka paliwa. Zaréwno podtuznice, jak i poprzeczki sa wykonane z blachy o grubosci 3 mm. Podtuz-
nice sa wykonane ze stalowego profilu prostokatnego zamknigtego, o wymiarach zewngtrznych
100x50 mm. Profil jest spawany na catej dtugosci elektrycznie tukiem krytym. Rame kpl‘pokaza-
no narysunku 5.1.

Przedni i tylny most jest mocowany do ramy na wspornikach resoréw.

Z przodu do ramy przykrecony jest Srubami zderzak z dwoma sworzniowymi zaczepami do
ciagniecia samochodu. Z tytu na zderzaku umieszczony jest hak holowniczy.

Na kazdej ramie ( z przodu z prawej podtuznicy ) jest przyspawana plytka, na ktorej wybity
jest numer identyfikacyjny samochodu. Rama jest gruntowana farba ftalowa wodorozcienczalng
szara Hydromat II. 6221-397-860 oraz malowana emalia wodorozcienczalng ezarng Hydroftal 6262-

397-990 - metoda zanurzeniowa.
5.2. KONTROLA I WERYFIKACJA RAMY.

Po doktadnym oczyszczeniu i umyciu, nalezy skontrolowac ram¢ przez ogledziny i spraw-
dzié:

- stan podtuznic i1 poprzeczek - przede wszystkim czy nie sg peknigte ( ramy z uszkodzonymi
lub zdeformowanymi podtuznicami nalezy ztomowac, pekniete spawac - patrz opis napra-
wy ramy ),

- jako$¢ spoin taczacych poprzeezki 1 wsporniki do podtuznic ramy ( pgknigte spoiny napa-
wac),

- prostolinijnos¢ podtuznic.i poprzeczek oraz wichrowatos¢ ramy; ramy zgigte lub zwichrowa-
ne w granicach 20 mm mozna prostowac.

- stan wspornikéw przedniego i tylnego resoru; spoiny peknigte napawac oraz sprawdzi¢ stan
otworow,

- wspornik mocowania kabiny, nadwozia, mocowania tylnej belki zespotu napedowego,
hamulca postojowego, zawieszenia rury wydechowej prostowac, a nadmiernie odksztalco-

ne wymieni¢ na nowe.
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Rys. 5.1. Rama samochodu HONKER.
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5.3. NAPRAWA RAMY

Uszkodzone ramy nalezy naprawi¢ stosujac ogdlnie znane i dostepne metody naprawcze i
uwzgledniajac nizej podane wskazowki.

W zaleznosci od wielkosci odksztatcen prostowanie ram mozna wykonywac na goraco lub na
zimno przy uzyciu rozpieraczy mechanicznych, albo hydraulicznych, podktadajac pod koficowki
rozpieraczy sztywne podkiady w celu zapobiezenia znieksztalcenia profilu ramy. Wichrowatos¢
ram oraz skrzywienia podtuznic w ptaszczyznie pionowej mozna usunaé w przyrzadzie (npaSrubo-
wym ustawionym na plycie traserskiej). Unieruchamiajac konce (lub jeden koniec) podiuznicy
ramy W specjalnych zaczepach, a nastgpnie pokrecajac $rubami umieszczonymi w ruchome; belce
i ustawionej tak, aby $ruby naciskaly w miejscach wybrzuszen, uzyskuje si¢ jej prostowanie.

Ze wzgledu na sprezystosé podtuznicy nalezy je prostowa¢, przeginajac nieco w druggstrong

tak, aby po zakonczonym zabiegu uzyska¢ zadana prostoliniowosc.

Usuwanie pgknieé podluznic

Wzdtuz peknieé nalezy wykonaé (szlifierka reczna) rowek o pochyleniu ptaszczyzn pod ka-
tem 45, jezeli peknigcia nie wystepuja na catym przekroju podtuznicy lub poprzeczki.

Celem unikniecia deformacji termicznych nalezy na koncach peknigc lub giebokich rys wy-
wierci¢ otwory na $rednicy 4. Spawanie przeprowadzi¢ wzdhuz wycigtego rowka, facznie z otwo-
rami (przy docisnietych brzegach szczeliny).

Spawaé elektrycznie, uzywajac nastgpujacych elektrod:

- spoiny czotowe - stosowac elektrody, 4 ER-146,

- spoiny pachwinowe - stosowac elektrody 3.25 ER-146,

- spoiny grzbietowe = stosowa¢ elektrody 3,25 ER-146.

Miejsca spawane powinny byé dodatkowo wzmocnione naktadkami.

Usuwanie uszkodzonych (peknigtych) spoin

Uszkodzone spoiny nalezy usuna¢ przez szlifowanie (na dtugosci peknigcia, w miejscach do-
stepnych) lub przez wycigcie przecinakiem. Po usunieciu spoiny krawedz czgsci taczonej do podtuz-
nicy nalezy sfazowa¢ na glebokos¢ rowna 2/3 grubosci $cianki, pod katem 45 .

Nakladanie nowej spoiny powinno by¢ tak wykonane, aby poczatek i koniec nowej spoiny byl

nalozony za spoing istniejgca.
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5.4. Wymontowanie zawieszenia przedniego z samochodu

Koniecznos¢ wymontowania zawieszenia zachodzi w przypadku uszkodzenia resoru lub tulei
gumowo - stalowych w resorach. Kolejnos¢ wymontowania jest nast¢pujgca:

- umy¢ podwozie i ustawi¢ samochdd na specjalnie przygotowanym do tego miejscu, pod kota
tylne podtozy¢ kliny zabezpieczajace przed toczeniem si¢ samochodu,

- podnie$¢ samochod az do zwisu kot przednich 1 podstawi¢ pod ramg¢ stojaki,

- odkreci¢ nakretki (11, rys. 5.2) mocujace amortyzator (10), zdja¢ podktadki (7), wybic¢ srube
(8) przy pomocy mtotka i migkkiego preta, zsunaé ze sworznia dolne ucho amortyzatora i
wyja¢ amortyzator,

- odgia¢ podktadke zabezpieczajaca (18) 1 naktadke mocowania resoru (19), zdjaé strzemiona
resoru (20),

- odkreci¢ nakretke (5),przekroj D-D), zdja¢ podktadke (1) wybic srube (2),

- odkreci¢ nakretki (5), przekroy C-C ), zdja¢ podktadki (1,4) wybic¢ $ruby (2),

- wyjac resor (6) oraz wybi¢ lub wycisnac na prasie tuleje gumowo - stalowe\(3) z résoru,

- powtorzy¢ wszystkie niezbedne czynnosci 1 wymontowac pozostaly amortyzator i resor.

Wymontowane czg¢sci poddajemy weryfikacji 1 naprawie. Czg¢§ei zuzyte zastgpujemy nowymi

a resor zamontowujemy w odwrotnej kolejnosci.

5.5. Wymontowanie zawieszenia tylnego samochodu

Tylne zawieszenie wymontowujemy z samochoduw wypadku uszkodzenia resoru, tj. popeka-
niu pior resoru. Przed demontazem podwozie nalezy umycd postgpowac w kolejnosci:

- ustawi¢ samochod na specjalnym miejscu 1 podtozy¢ kliny pod kota przednie,

- podnies¢ samochdd az do zwisu kot tylnych i podstawi¢ pod rame stojaki,

- odkreci¢ nakretki (8), zdja¢ podkladki (6, rys.5.3) i wybié¢ przy pomocy miotka i migkkiego
preta miedzianego sruby (7), zdja¢ podkladke (6), wysunac ze wspornikdw amortyzator
),

- odgia¢ podktadke zabezpieczajaca (3) 1 odkrecic¢ cztery nakretki (2), wyjac resoro-zderzak
(1), podktadke zabezpieczajaca (3) oraz naktadk¢ mocowania resoru (4), zdjac strzemio-
na(5), '

- odkreeié nakretke (13, przekroj B-B), zdja¢ podkiadke (14) i wybic srube (12),

- odkrecic nakrgtki (13, przekrd) A-A), zdja¢ podktadki (14) 1 wybic' sruby (12),

=zdjac resor (10) ze wspornika wraz z wieszakiem resoru (15) 1 wybi¢ z niego tuleje gumo-
wo-stalowe (11),

- powtorzy¢ wszystkie niezbedne czynnosci 1 wymontowaé pozostaty amortyzator i resor.

Wymontowane czgsci poddajemy weryfikacji 1 naprawie (np. resor przez wymiane pior ) lub
zastgpujemy nowymi.
Montaz resoru do samochodu wykonujemy w odwrotnej kolejnosci.
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Rys. 5.3. Zawieszenie tylne
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Rys. 5.2. Zawieszenie przednie

1 - podktadka

2 - sruba mocowania resoru

3 - tuleja gumowo - stalowa

4 - podktadka sprezysta

5 - nakretka

6 - resor przedni kpl.

7 - podkladka

8 - sruba mocowania amortyzatora

9 - wspornik mocowania amortyzatora
10 - amortyzator przedniego zawieszenia
11 - nakretka samohamowna

Rys. 5.3. Zawieszenie tylne

1 - resoro - zderzak

2 - nakretka

3 - podktadka zabezpieczajaca

4 - naktadka mocowania resoru
5 - strzemie mocowania resoru
6 - podktadka

7 - $ruba

8 - nakretka samohamowna

12 - nakretka

13 - podktadka sprezysta

14 - $ruba

15 - tuleja gumowa amortyzatora
16 - resoro - zderzak

17 - nakretka

18 - podktadka zabezpieczajaca
19 - naktadka mocowania resoru
20 - strzemie mocowania resoru

21 - wieszak resoru przedniego

9 - amortyzator
10 - resor kompletny

11 - tuleja gumowo - stalowa resoru

12 - sruba mocowania resoru
13 =nakretka
14 - podktadka

15 - wieszak resoru tylnego
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6. UKLAD KIEROWNICZY ZE WSPOMAGANIEM

Wg przepisow sita na promieniu kota kierowniczego 200 mm wynosi 200 N podczas skreca-
nia pojazdu z jazdy na wprost w okreg o promieniu 10m przy predkosci jazdy rownej 10 km/h, czas
przesterowania moze wynosic najwyzej 5 sek.

Kierowca musi wiedzie¢, ze przy nagtym zaniku hydrauliczne; sity wspomagajacej, np. przez uszko-
dzenie napedu pompy hydraulicznej, jego poj azd pozostaje zdolny do kierowania, lecz wowczas bedzie
musiat do kierowania przytozy¢ znacznie wigksza sitg. Poniewaz taka sytuacja wystepuje bardzo rzadko
i najczesciej w sposob nieoczekiwany, kierowca moze mylnie wnioskowa¢, ze zablokowany zostat
uktad kierowniczy. Lecz taki stan rzeczy nie wystapit. Kierowca musi jedynie zwigkszy¢ konieczng sile
na kole kierowniczym celem przeprowadzenia manewru przesterowania. Powyzsza wazna wskazowka
shuzy bezpieczefistwu i ma uchroni¢ kierujacego od mylnej oceny sytuacji.

Ciénienie robocze w przewodzie ssacym moze wynosi¢ minimum 0,080 MPa (wartos¢ bez-
wzgledna), pomiaru nalezy dokona¢ przy temperaturze oleju 50°C, stosujae-olej Boksol 26 (lep-
kos¢ 20 - 30 CSt przy 50°C), w zakresie obrotow pompy pomiedzy 25 a 42 obr/sek.

Zbiornik oleju nalezy tak zamontowa¢, by poziom oleju przy pracujaeym silniku znajdowal
sie zawsze powyzej przylacza ssacego pompy oraz powrotnego przekladni kierowniczej. Nalezy
zwraca¢ uwagg, by tak przylaczy¢ przewod ssacy pomiedzy pompga zbiornikiem, by zasysac ze
zbiornika nie poprzez filtr, gdzyz zwigksza to opory ssania. Olej powrotny musi doptywac z prze-
kladni kierowniczej pod cisnieniem przez filtr do zbiornika. Do napedu pompy jest stosowany
pasek klinowy o wielkosci HA wg PN-86/M-85200/06.

UWAGA:

W przypadku zauwazenia, ze podczas pracy do przekladni kierowniczej przenika powietrze.
pomimo dobrego dokrecania wszystkich ztacz srubowych, zaleca si¢ malowanie zlgcz, w celu uzy-
skania mozliwie najwigkszej szczelnosci.

Na powierzchni czotowej watu giownego oraz na plaskiej powierzchni ramienia Kierowniczego
wybito rysy ustawcze. Podczas montazu ramienia nalezy przestrzega¢, by obydwie rysy byly w jedne;
linii. Nakretke mocujaca rami¢ na wale gtownym M24x1,5 nalezy dokreci¢ momentem min. 160 Nm.

CHARAKTERYSTYKA UKLADU KIEROWNICZEGO ZE WSPOMAGANIEM

Tablica 6 - 1

Charakterystyka przektadni kierowniczej typ 8055 Przewdd cisnieniowy Charakterystyka pompy oleju
@ kola kierowniczego (mm) 400/450 Przytacze (gleb. 14) | M14x1,5] Staly przeptyw| 6 dm3/min
Dopuszczalne obciazenie osi kierowanej | 14000 N Przewéd 1 £2m @ 10x1 | Max. ciénienie

oleju 10 MPa
Przetozenie przektadni kierowniczej 15,2 Przewdd 1> 2m @ 12x1 | Obroty

(min - max) 500 - 6000
Catkowite obroty kierownicy 3,6 Przewod powrotny Pojemnos¢ 0,35 dm3
Moment obrot. przy ci$n. 10MPa 1280 Nm Przytacze (gigb. 14) | M16x1,5 Przyblizona

masa ok. kg
Masa przekiadni kierowniczej 16 kg Przewod 1 <2m @ 12x1 | Rodzaj oleju BOXOL 26
Pojemnos¢ przektadni kierowniczej 0,5 dm3 Przew6d 1 >2m < 14x1
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Rys. 6.1. Schemat ukladu kierowniczego ze wspomaganiem.
1-obudowa, 2-tlok, 3-wat gtowny, 4-§ruba kulkowa, 5-tancuch kulek, 6-prowadnik kulek, 7,8-komory sitownika,
9-watek wejsciowy, 10-walek skretny, 11,1215,16-ttoczki zaworu, 13,14-szczeliny wylotowe, 17-zbiornik oleju,
18-pompa oleju, 19-zawdr regulacyjny, 20-zderzak, 2 1-zawor przelewowy, 22-sruba zderzaka

Rys. 6.2. Przekladnia kierownicza typ 79 - FMS Szczecin.

,Wwielokarb 54 ZGN 715

N M16x15
] Mi§»15
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6.1 Budowa przekladni kierowniczej.

Przekladnia kierownicza (rys. 6.2.) ze wspomaganiem hydraulicznym stanowi zwarty zespol
sktadajacy si¢ z rozdzielacza hydraulicznego, sitownika oraz mechanicznej przektadni kierowni-
czej srubowo - kulkowej z zamknietym obiegiem kulek.

Potrzebny do wspomagania olej pod cisnieniem dostarcza pompa olejowa wysokiego cisnie-
nia (18, rys.6.1.) napgdzana przez silnik. Zbiornik oleju (17) jest zabudowany na pompie lub moze
by¢ zamontowany oddzielnie.

Obudowa przektadni kierowniczej (1) spetnia role cylindra dla thoka (2), ktorego zadanie po-
lega na zamianie ruchu obrotowego watka wejsciowego (9) na ruch poosiowy i przeniesienia go na
obroty watu gtéwnego (3). Wat gtowny posiada korygowane uzgbienie, tak aby w potozeniu srod-
kowym byt wyczuwalny wzrost momentu oporowego ( niedopuszczalne jest wystgpowanie luzu
miedzyzebnego w potozeniu Srodkowym ). Regulacji luzu zazgbienia mozna dokona¢za pomoca
$ruby regulacyjnej umieszczonej w pokrywie obudowy przektadni.

Ttok (2) potaczony jest ze Srubg kulkowa (4) ancuchem kulek (5), tworzac polaczenie gwintowe
toczne. Obracajac $ruba kulkowa kulki z jednego konca fafncucha wchodza do prowadnika kulek (6). 7
ktorego korica sa ponownie doprowadzone, tworzac tym samym zamknigty obieg kulek.

W glowie $ruby kulkowej umieszczono prostpadle do osi dwa ttoczki zaworu (11 i12), ktore
podczas obracania kotem kierowniczym wiruja w obudowie rozdzielacza wraz ze $ruba kulkowa
oraz watkiem wejsciowym. W ttoczkach zaworu wykonano postodku poprzeczny otwdr, do ktore-
go wchodza dwa palce zabierakowe watka wejsciowego(9). Tym samym utworzono pasowane po-
laczenie pomigdzy tloczkiem zaworu a walkiem wejsciowym, ktory ponadto jest potaczony ze
éruba kulkowa poprzez watek skretny (10).

6.2 Dzialanie przekladni Kierowniczej

Podczas przenoszenia momenturobrotowego z watka wejsciowego na srubg kulkowg lub na
odwrot, odksztalceniu ulega walek skretny (10, rys.6.1) w jego obszarze sprezystym, przy czym
nastepuje tutaj skrecenie pomiedzy watkiem wejsciowym a sruba kulkowa. Poniewaz ttoczki za-
woru w glowie sruby kulkowej podazaja za ruchem waika wejsciowego, podczas przenoszenia
momentu obrotowego, sa przestawione z potozenia srodkowego (potozenia obojgtnego).

Po uwolnieniu kola kierowniczego watek skretny powoduje powrot ttoczkow zaworu w poto-
zenie obojetne. Whudowany w pompe zawor regulacyjny (19) reguluje wydatek oleju dla przekia-
dni sterowniczej do okreslonej wartoscl, zapewniajac wasciwe dzialanie.

Olej przeptywa przewodem cisnieniowym z pompy do pierscieniowej przestrzeni obudowy
tozdzielacza, optywa on czgs¢ glowy $ruby kulkowej, w ktére wbudowano tloczki zaworu. Potoze-
nie ttoczka zaworu jest tak nastawione, ze W potozeniu obojetnym zaworu ( kierownica w potoze-
niu jazdy na wprost ) olej moze przeptywac przez szczeliny wlotowe (13 1 14) obydwu tloczkow
zaworu, skad dalej moze ptyna¢ do dwoch promieniowych rowkow ( 7 i 8) znajdujacych si¢ w
glowie $ruby. Kazdy z tych rowkow polaczony jest z jedna ze stron cylindra. Tak dtugo jak zawor
zajmuje potozenie obojetne, olej moze doptywac jednoczesnie do obu stron sitownika oraz jedno-
cze$nie przez szczeliny obiegu powrotnego (15 i 16) dwoch thoczkéw zaworu powraca do zbiorni-
ka oleju (17).
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Obracajac kotem kierowniczym w lewo nastapi przesunigcie ttoka w prawo (przy prawym
gwincie). Poniewaz ruch tloka ma by¢ wspomagany przez olej pod cisnieniem, to musi by¢ on
skierowany na lewa strong cylindra, a przymyka doptyw oleju do prawej strony cylindra faczac ja
iednoczesnie ze sptywem oleju. Natomiast dolny ttoczek zaworu cofa sie w lewo i tez przerywa
doptyw oleju do prawej strony cylindra. Obracajac kotem kierowniczym w prawo zachodzg zjawi-
ska analogiczne, przy czym przesterowanie ttoczkow zaworu powoduje zasilanie prawej strony

cylindra.

6.3 Dzialanie hydraulicznych ogranicznikéw skretu.

W koncu ttoka osadzony jest zawor przelewowy (21, rys.6.1) taczacy obie strony cylindra.
Zawor sktada sie z obudowy, dwoch kulek oraz sprezyny rozprezajacej, ktora dociskajac kulki w
ich gniazdach sprawia, ze zawor w normalnym cyklu pracy jest szczelny. W sktad kompletu hy-
draulicznego ogranicznika skretu wehodza tez: wystajacy kotek (20) osadzony na komieu Sruby
kulowej oraz $ruba wkrgcona w obudowe.

Przy zasilaniu olejem lewej strony cylindra, lewa kulka zaworu pod cisnieniem oleju zostaje
uchylona jednak zawor pozostaje szczelny, gdyz prawa kulka jest nadal dociskana do gniazda spre-
zyna i cisnieniem oleju. W momencie gdy przesuwajacy si¢ w prawo tlok dogisnie prawa kulke
zaworu do kolka (20) wystajacego z korica sruby kulkowej to nastapi otwarcie zaworu i przeptyw
oleju z jednej strony cylindra na druga. Zmniej szenie roznicy cisnién po.obu stronach ttoka ograni-
cza wspomaganie i dalszy skret mozna realizowac przykdadajac znacznie wigksza sitg na kole kie-
rowniczym. Analogiczne zjawiska zachodza przy zasilaniu prawej strony cylindra, a rolg kotka w

srubie kulkowej spetnia $ruba (22) wkrgcona w-obudowe.

6.4 Zmiana ustawienia hydraulicznych ogranicznikéw skretu.

Jak wynika z opisu zasady dziatania hydraulicznego ogranicznika skretu na wielkos¢ kata
wspomagania w przektadni maja wplyw dtugosci wystajacych elementéw: kotka ze Sruby kulko-
wej oraz $ruby wkreconej w obudowg.

Ustawienia hydraulicznych ogranicznikow skrgtu dokonuje sig zasadniczo u wytwoércy na stano-
wisku prob, w oparciuo dane z zakresu kata wychylenia ramienia podane przez odbiorce. Praktycznie

samodzielna zmiana katow wspomagania w przekladni przez uzytkownika jest niemozliwa.

6.5 Sprawdzenie dzialania ogranicznikéw skretu:

Na postoju z whaczonym silnikiem ( dzialajacy uktad wspomagania ) obracaé kotem kierow-
niczym, az do znacznego wzrostu oporu, ktory oznacza wylaczenie wspomagania. Sprawdzic, czy
pomiedzy elementami zderzakow kot wystepuje szczelina. Wystepowanie szczeliny oznacza, ze
wylaczenie wspomagania nastapito przed mechanicznym ograniczeniem skretu kot na zderzakach.

Czynnos¢ sprawdzajaca wykonacdla obu kierunkow skretu.

6.6 Pierwszy przeglad.
Po kazdorazowym zamontowaniu przektadni kierowniczej do samochodu, warsztat wykonu-

jacy zabudowe winien przeprowadzi¢ przeglad po przebiegu 1000 - 1500 km. W trakcie przegladu
pojazdu nalezy sprawdzi¢ szczelnos¢ wszystkich ztacz oraz przewodow hydraulicznych.
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6.7 Rodzaj oleju
Dla zapewnienia niezawodnosci dziatania przektadni kierowniczej oraz pompy konieczne jest

zastosowanie odpowiedniego oleju do uktadu hydraulicznego. Zaleca si¢ stosowanie oleju typ
BOXOL 26. Moze by¢ stosowany inny olej o parametrach:
- temperatura krzepnigcia -35 C,
- minimalna sktonns$¢ do tworzenia si¢ piany,
- lepkos¢ przy -20 C - max. 2600 CSt
+50 C - 20 30 CSt
+100 C - min. 5,5 CSt

Wymaganiom tym odpowiadaja m.in. oleje:

ZAMIENNIKI GATUNKOW OLEJOW DO UKEADU KIEROWNICZEGO

Tablica 6-2
Nazwa oleju Firma
SHELL Donanax T6 Shell
Energol Automatic Transmission Fluid BP
ESSO Automatic Transmission Fluid 55 ESSO
Mobilfluid 200 Mobil Oil
Castrol TQ Castrol
BX 10W30 Berliet
UWAGA:

Mieszanie roznych gatunkow oleju jest niedopuszczalne.

6.8 Ilos¢ oleju
Przekltadnie kierownicze dostarczane z fabryki nie sa napelniane olejem. Dla napetnienia uktadu

hydrauli¢znego tzn. przektadni, pompy, zbiornika 1 przewodow potrzebne jest ok. 1,5 dm oleju.

Gatunki podano w tablicy 6.2.

6.9 Wymiana oleju i wkladu filtra

Wymiana oleju i filtra ( niekiedy catego zbiornika, gdy jest on integralng czgscia ) powinna
by¢ wykonana ( w ASO ):

- podczas naprawy wzglednie wymiany przektadni kierowniczej lub pompy,

- po przebiegu kazdych 50.000 km (Tabl. 6 - 3)

Dopuszcza si¢ wymiang oleju w ukladzie kierowniczym podczas przegladu OT, co 30.000 km.
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6.10 Spust oleju
Aby spuscié olej z uktadu kierowniczego nalezy obroci¢ kotem kierowniczym w lewo, tak aby

ttok zostal przesuniety w gére do oporu i odkreci¢ umieszczona w tylnej czgsci obudowy srubg (
22, 1ys. 6.1 ). Nastepnie nalezy uruchomi¢ najwyzej za 10 sek. silnik, az do wyssania oleju z pompy
i zbiornika. Po zatrzymaniu pracy silnika dla sprawdzenia obroci¢ kotem kierowniczym od zderza-

ka do zderzaka, az do zaniku wycieku oleju.

Uwaga:

Srube spustu oleju nalezy dokrgci¢ momentem 20 Nm.

6.11 Napelnienie olejem oraz odpowietrzenie ukladu.

Napelnienie olejem instlacji hydraulicznej odbywa si¢ przez otwor wlewowy w zbiorniku
oleju. Przy pierwszym napelnieniu oraz przy wymianie oleju celowym jest napelnienie olejem az
do brzegu zbiornika. Po tych czynnosciach przekrgci¢ silnik kilkakrotnie rozrusznikiem, aby na-
petni¢ caty ukfad hydrauliczny olejem. poniewaz wowczas w zbiorniku szybko obniza si¢ poziom

oleju, nalezy przy tej czynnosci stale dolewa¢ i nie dopuscié, by pompa zassata powietrze.

6.12 Odpowietrzanie
Kiedy instalacje hydrauliczna napetniono olejemna tyle, ze przy krétkotrwatym obrocie watu

korbowego silnika poziom oleju nie spada ponizej dolnego znaku na miarce oleju, mozna urucho-
mi¢ silnik ( na niskich obrotach ).

Plynnymi ruchami obréci¢ kierownicg od oporu do oporu, aby powietrze mogto ujs¢ z cylin-
drow. Obserwowac przy tym poziom oleju i tizupetnié¢ go w przypadku wyraznego obnizenia. Czyn-
no$é te powtarza¢ az do uzyskania stalego poziomu oleju, a podczas obracania kotem kierownicy
na powierzchni oleju nie ukazuja si¢ pgcherzyki powietrza.

Odkreci¢ $rube odpowietrzajaca ( $ruba z otworem osiowym w pokrywie bocznej ) o 0,5-1
obrotu, aby pozostajace w tej czesci obudowy powietrze uszto. Z chwila, kiedy z otworu sruby
odpowietrzajacej bedzie wyptywat tylko olej, dokreci¢ ja ( momentem dokrecania okoto 4 Nm ), 1

jesli potrzeba, uzupetni¢ olej w zbiorniku.

199



6.13 Sprawdzanie stanu oleju w ukladzie kierowniczym

Poziom oleju sprawdza¢ po przebiegu 5000 - 6000 km.
Przy zatrzymanym silnku sprawdzi¢ i w razie potrzeby uzupetni¢ poziom oleju do 10 20 mm

powyzej gornego znaku na miarce oleju.

Uwaga:

W razie stwierdzenia ubytkéw oleju nalezy koniecznie ustali¢ miejsce przecieku i usunac go.

6.14 Usuwanie luzu w przekladni kierowniczej w samochodzie przy jeidzie na wprost.

a) podnies¢ o$ przednia ( kierowang ),

b) obroci¢ przekiadnig kierownicza w skrajne potozenie i zmierzy¢ moment oporu poza
srodkiem ( okoto 0,5 obrotu przed krancowymi zderzakami kot ),

¢) ustawi¢ przektadnig kierownicza w potozenie srodkowe,

d) odkreci¢ nakretke zabezpieczajaca na Srubie regulacyjnej,

e) dokrecié¢ $rube regulacyjng mierzac jednoczesnie moment oporu przektadni w zakresie
érodka ( obracajac dynamometrem wat kierowniczy po ok. 0,5 obrotu w lewa i prawa
strong od polozenia srodkowego ), tak aby uzyska¢ wzrost momentu okoto 0,4 0,6 Nm
powyzej wartosci zmierzonej w punkcie ,,b”,

f) dokrecié¢ nakretke zabezpieczajaca momentermn 30/ Nm, ponownie sprawdzi¢ nastawiony

moment Oporu.

Uwaga:
Regulacja momentu oporu - W zakresie jazdy na wprost - z rdznica wigksza od 0,6 Nm prowa-

dzi do wzrostu nacisku w zazebienit, a tym samym powoduje ich niepotrzebne zuzycie.

6.15 Przeglady techniczne.

Celem zachowania prawidtowego funkcjonowania uktadu kierowniczego i zapewnienia bez-
piecznej eksploatacji zaleca si¢ przeprowadzi¢ przeglady techniczne zespotu przektadni kierowni-

cz€j ze wspomaganiem oraz pompy wysokiego cisnienia po uzyskaniu przebiegow ( w ASO ):
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OKRESOWE PRZEGLADY TECHNICZNE

Tablica 6 - 3

przegladu

Nr

Przebieg
(km)

Zakres czynnosci

Wykonawca

I

50 tys.

- sprawdzenie momentu dokrecania $rub
mocujacych przektadnig i przektadni

- spraWdzenie potozenia przektadni kierowniczej
oraz pojazdu przy jezdzie na wprost

- sprawdzenie prawidlowego zadziatania
hydraulicznych ogranicznikow skretu

- sprawdzi¢ szczelno$¢ zewnetrzna uktadow
wspomagania

- sprawdzi¢ naciag paska pompy

- wymienic olej i filtr oleju

Autoryzowana Stacja
Obstugi (ASO)

II

100 tys.

Jak w pierwszym przegladzie

ASO

I

150 tys.

- wymontowac przekladnig
- sprawdzi¢ zuzycie czgsci
- zatozy¢ nowe elementy uszczelniajace

- jak w pierwszym przegladzie

FMS Szczecin lub
ASO

Uwagi:

1) Przy zaniku wspomagania kierowca nadal posiada petna kontrole nad pojazdem, jednak sila

na kole kierowniczym niezbedna do zmiany kierunku jazdy moze znacznie i nieoczekiwa-

nie wzrosnag.

Zaleca si¢ kiefowcy dla unikniecia zaskoczenia probg manewrowania z wylaczonym wspo-

maganiem, np jazda z géry z wylaczonym silnikiem.

2) Przektadni z uszkodzonym wspomaganiem nie mozna traktowaé i1 uzywac jako przektadni

mechanicznej, a uznaé to za awari¢ i uda¢ si¢ do najblizszej Stacji Obstugi (ASO).

3) Pojawienie si¢ nienaturalnych odgtosow z instalacji hydraulicznej uktadu kierowniczego

$wiadczy o nieprawidlowej pracy i jezeli nie pomoze:

- dolanie oleju,

- dokrecenie ztacz na przewodach i ewentualnie pomalowanie ich,

- wymiana filtru,

- odsuniecie przewodow od elementow nadwozia,

to nalezy si¢ z tym uda¢ do najblizszyj ASO.
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6.16 Prawidlowy demontaz i naprawa przekladni.

Przy demontazu przektadni nie wolno stosowa¢ metod udarowych. Niedopuszczalny jest de-
montaz ramienia kierowniczego innymi metodami niz $ciggaczem. Naprawy przektadni przepro-
wadzaé tylko w FMS Szczecin lub ASO.
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7. UKLAD HAMULCOWY

W samochodzie zastosowano dwuobwodowy uktad hamulca roboczego / niezalezne obwody

kot przednich i tylnych / ze wspomaganiem podcisnieniowym / serwo / oraz hamulec postojowy

mechaniczny, dziatajacy na kota tylne.

Kazdy z obwodéw hamulca roboczego petni rolg hamulca awaryjnego. Hamulce kot przed-

nich sa tarczowe, a kot tylnych - bgbnowe.

Rys. 7.1. Uklad hamulcowy samochodu HONKER.

A-serwo podciénieniowe, B-pompa hamulcowa, C-zbiornik ptynu hamulcowego, D-korek wlewu, E-hamulec kot
przednich tarczowy, F-hamulec k6t tylnych bebnowy, G-korektor sity hamowania, H-hamulec postojowy, J-
wylacznik $wiatta stop, K-pompa podcisnieniowa na silniku, 1-przeciwnakretka, 2-nakretka.

CHARAKTERYSTYKA UKLADU HAMULCOWEGO

Tablica 7-1

Pompa hamulcowa (typ)

Srednica ttoka

Maksymalny skok roboczy tloka
Serwo podcisnieniowe (typ)
Srednica membran

Zacisk hamulecowy kot przednich (typ)
Srednica thoka

Wktadka cierna (typ)

Grubos¢ warstwy ciernej
Powierzchnia

Hamulec kot tylnych

Cylinder hydrauliczny (typ/$rednica)
Beben hamulcowy ($rednica)
Szeroko$¢ szczeki

Powierzchnia oktadziny (na koto)
Grubo$¢ okladziny

Korektor sity hamowania (typ)

Przelozenie korektora

LUCAS AS

25,4 mm

35 mm (18,5 + 16,5)
LUCAS LSC 115
9"1i8"

LUCAS 60C/22/13
60 mm

Textar T424/40E

13 mm

49,2 cm2

bebnowy, ze szczgkami w ukladzie SIMPLEX

WHM/25,4 mm

280 mm

50 mm

292 cm?2

5,3 mm

LUCAS GP (bezwladnosciowy)
2:1
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7.1 Hamulce kol tylnych
W hamulcach kot tylnych samochodu jest stosowany mechanizm samoczynnej regulacji luzu
miedzy bebnami i szczgkami hamulcowymi.

Tarcze hamulcowa lewa kot tylnych ze szczgkami i mechanizmem samoregulacji luzu poka-
zano na rys.7.2.

Tarcze przykrecono czterema srubami do obudowy tylnego mostu. W czgsci gornej tarczy
przykrecono cylinderek hamulcowy dwustronnego dzialania (4), a w cz¢sci dolnej przynitowano
wspornik, na ktérym opieraja si¢ dolne konce szczek hamulcowych (8).

7Zeliwne bebny hamulcowe o $rednicy roboczej 280 mm sg przykrgcone pigcioma srubami do
polosi tylnego mostu. Korpus cylinderka hamulcowego wykonano z zeliwa, ttoczki ze stopu alumi-
nium, rozpieracze szczek ze stali, a pierscienie uszczelniajace i ostony z gumy olej oodpornej.

Mechanizm samoczynnej regulacji hamulcow kot tylnych (rys. 7.3.) ma za zadanie utrzyma-
nie statego luzu ( ok. 1,0 .. ) pomiedzy bgbnami hamulcowymi a szczgkami, w miarg zuzywania sic
oktadzin ciernych i bgbnow hamulcowych.

Podczas hamowania ttoczki cylinderkow hamulcowych dociskaja szczeki (2) do bebnow:

W czasie hamowania ( docisku szczek ) ciggto (4), poprzez zaczep sprezyny (12) i sprezyn:
(16), pociaga klin regulacyjny (7) mechanizmu do gory i likwiduje luz powstaty migdzy rozpiera-
czem szczek (5), a klinem regulacyjnym (7).

Cieglo (4) zapewnia jednoczesnie staty naciag sprezyny (16) w miarg zuzywania si¢ oktadzin
ciernych na szczekach (2) i bebnow hamulcowych. Ruch powrotny klina (7) jest blokowany zapad-
ka (8), ktora jest dociskana do klina sprezyna (6). Po zakoficzeniuhamowania, sprezyny (3) odcia-
gaja szczeki (2) od bebna o statg wartosé (ok. 1,0 mm ) wynikajaca z luzu zapadki (8) w gniezdzic
plytki mechanizmu samoczynnej regulacji (9). W miar¢ zuzywania si¢ oktadzin ciernych na szcze-
kach bebnoéw hamulcowych, w czasie hamowania, Klinsamoregulacji (7) przesuwa si¢ o kolejn:
zabek ( zabki ) do gory i w tym polozeniu jest blokowany zapadka (8).
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Rys. 7.2. Tarcza hamulcowa tylna kpl. lewa z mechanizmem samoregulacji luzu.
1 - odpowietrznik hamulcow, 2 - doprowadzenie plynu hamulcowego, 3 - sruba M8x16 mocowanie cylinderka, 4 - cylinderek hamulcowy
kpl. (CHD-29), 5 - tarcza hamulcowa kpl., 6 - rozpieracz szczek, 7 - mechanizm samoregulacji luzu, 8 - szcz¢ka hamulcowa z
mechanizmem samoregulacji, 9 - sprezyna Sciagajaca szczgki, 10 - zaslepka gumowa, 11 - zaczep sprezyny, 12 - nakretka M8, 13 - sprezyna
mechanizmu samoregulacyjnego, 14 - ciggno mechanizmu samoregulacyjnego, 15 - zawleczka, 16 - nakretka M10, 17 - sworzen dzwigni.
18 - dZwignia wewngtrzna hamulca postojowego.

204



Rys. 7.3 Mechanizm samoczynnej regulacji hamulcow kot tylnych.
| - éruba mocowania mechanizmu samoregulacyjnego. 2 - szcz¢ka hamulcowa z oktadzina, 3 - sprezyna $ciagajaca szczeki, 4 - cigglo
mechanizmu samoregulacyjnego, 5 - rozpieracz szczgk, 6 - sprezyna blokady, 7 - klin regulacyjny z zabkami, 8 - plytka blokady klina, 9 -
plytka mechanizmu samoregulacyjnego kpl., 10 = dzwignia wewnetrzna hamulca postojowego, 11 - sworzen dzwigni, 12 - zaczep sprezyny,
13 - podkiadka specjalna, 14 - podkladka sprezysta, 15 - nakretka M8, 16 - sprezyna mechanizmu samoregulacyjnego, 17 - podkladka
sprezysta, 18 - wkret M5, 19 - podkladka sprezysta, 20 - nakretka M10, 21 - zawleczka.

Na rys. 7.4. pokazano szczeke hamulcowa kot tylnych z zamontowanym mechanizmem sa-

moczynnej regulacji hamulcow.

Rys. 7.4 Szczgka hamulcowa kot tylnych z mechanizmem samoregulacji hamulcow

| - szczgka hamulcowa z okladzina, 2 - ptytka mechanizmu samoregulacyjnego, 3 - ostona klina, 4 - wkret, 5 - plytka blokady klina, 6 - nit
specjalny, 7 - klin regulacyjny z zabkami, 8 - zaczep sprezyny, 9 - sprezyna blokady, 10 - sruba mocowania mechanizmu
samoregulacyjnego, 11 - podkladka specjalna, 12 - nakretka, 13 - podkladka sprezysta.

Opisana praca mechanizmu ( rys. 7.2.17.3.) stanowi samoczynna regulacj¢ hamulcow kot
tylnych, w tym réwniez hamulca postojowego, w miarg zuzywania si¢ okladzin ciernych szczgk i

bebnéw hamulcowych.
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7.2 Sprawdzenie poziomu plynu hamulcowego.

Poziom ptynu hamulcowego powinien znajdowa¢ si¢ pomigdzy kreskami MAX i MIN nz
zbiorniku wyréwnawezym. Jego obnizenie si¢ ponizej MIN sygnalizowane jest zapaleniem sic
czerwonej lampki kontrolnej ( 34, rys. 1.7 ) na desce rozdzielczej.

Niedobér ptynu nalezy uzupetni¢ przez korek wlewu D (rys. 7.1.)

Uwaga!

1. Przed otwarciem korka wlewu, nalezy starannie oczysci¢ sam korek 1 jego otoczenie, ab»
nie zanieczys$ci¢ uktadu.
2. Postepowaé ostroznie, aby nie uszkodzi¢ polaczenia elektrycznego w obwodzie czujnik=

poziomu ptynu.

7.3. Kontrola skutecznosci dzialania hamulcéw hydraulicznych.

Hamulce odpowiadaja wymaganiom przepisow technicznych Prawa o Ruchu Drogowym.
Skuteczno$¢ dziatania hamulcéw moze by¢ sprawdzona metoda:

- pomiaru drogi hamowania wg wymagan ww. przepisow lub

- pomiaru sit hamowania na urzadzeniu rolkowym ( ASO ).

Sity hamowania mierzone na obwodzie ko6t samochodu nieobciazonego przy nacisku na peda

nie przekraczajacym 500 N, powinny osiaga¢ wartosci nie mniejsze od podanych w tabl. 7 - 2.

MINIMALNE SIL.Y HAMOWANIA SAMOCHODU HONKER
Tablica 7 - 2

Os samochodu Sila hamowania (kN)
- przednia 5,9
- tylna hamulec roboczy 4,7

hamulec postojowy 3,2

Roznica sit hamowania dla kot jednej osi nie moze przekraczac 30% sity wigkszej na tej osi.

W prébach tychrsamochéd nie powinien wykazywac tendencji do zarzucania.

Unieruchomienie kot powinno nastgpowac w potowie skoku pedatu hamulca. Jezeli nastgpuje
pod koniec skoku lub dopiero po powtornym jego weisnigeiu , to oznacza, ze uktad hamulcowy jest
zapowietrzony lub rozregulowany.

Uwaga!

Ruch pelzajacy pedatu pod obciazeniem ciaglym i przy pracujacym silniku jest objawem

normalnym'i wynika z wysokiego stopnia wspomagania.

Z tego wzgledu kontrole biezaca hamulcoéw ( przed kazda jazda ) powinno si¢ wykonywac

przy unieruchomionym silniku.

7.4 Regulacja skoku jalowego pedalu hamulca.

Najpierw nalezy ustawi¢ pedat w potozeniu gornym w ten sam sposdb jak pedat sprzggta. Obydwa
pedaty powinny byé na tej samej wysokosci. Wiacznik swiatta stop (J) petni jednoczesnie funkcje ogra-
nicznika gérmego potozenia pedatu. Skok jatowy pedatu hamulca powinien wynosic¢ 10...16 mm.
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W przypadku, gdy skok jest niewlasciwy/ zbyt wezesne lub p6zne hamowanie kot/ nalezy
odkreci¢ przeciwnakretke (1) i pokrecajac koncowke kulista (2), wyregulowa¢ dtugos¢ robocza
ciegna. Nastepnie dokrgci¢ przeciwnakretka (1).

7.5. Odpowietrzenie hamulcow.
W celu odpowietrzenia uktadu hamulcowego (rys. 7.5.) nalezy:
- uzupetni¢ zbiornik wyréwnawczy ptynem hamulcowym do poziomu MAX,
- oczyscié odpowietrzniki cylinderkow w kotach tylnych (4) i zaciskow hamulcowych w
kotach przednich, zdja¢ ostony gumowe,
- zatozy¢ na odpowietrznik prawego tylnego kota przewod igielitowy (6) i zanurzy¢ jego drugi
koniec w plynie hamulcowym wlanym do przezroczystego naczynia (7),
Uwaga!
Plyn ten powinien by¢ tego samego gatunku co w ukladzie hamulcowym.

Rys. 7.5. Odpowietrzanie hamulcéw.
1-zaslepka gumowa, 2-tarcza hamulcowa,
3-cylinderek hamulcowy, 4-odpowietrznik,
5-przewod hamulcowy, 6-rurka igielitowa,
7-naczynie przezroczyste

- naciskajac powoli na pedal hamulea, odkreci¢ odpowietrznik o niecaty obrét ( konieczna jest
do tego druga osoba ), nastepnie gdy pedat znajdzie si¢ w skrajnym dolnym potozeniu -
zakrecié odpowietrznik i zwolni¢ nacisk na pedatl; czynnos¢ t¢ powtarza¢ tak diugo, az z
przewodu przestana wydobywac si¢ pecherzyki powietrza,

- odpowietrzy¢ w ten sam sposob cylinderek hamulcowy kota tylnego lewego, a nastgpnie
kota przedniego prawego i lewego,

- sprawdzié, ezy pedal hamulca stawia opor co najmniej w potowie skoku.

Uwaga!
1. W trakcie odpowietrzania nalezy ciagle dolewa¢ do zbiornika ptyn hamulcowy tak, aby
utrzymag jego poziom w gornej granicy.
2. Jezeli kilkakrotne odpowietrzanie nie jest skuteczne (pgcherzyki powietrza wydostaja sig
nadal), oznacza to, ze uktad hamulcowy nie jest szczelny.
Nalezy znalez¢é przyczyne nieszczelnosci i usunag ja.
3. Odpowietrzniki (hamulcéw kot przednich i tylnych) dokrgca¢ momentem 5 - 8 Nm.

7.6. Uzupelnienie i wymiana plynu hamulcowego.

W trosce o bezpieczenstwo jazdy zaleca si¢ czgsta kontrolg poziomu ptynu hamulcowego w
zbiorniczku wyréwnawczym, niezaleznie od sygnalizacji lampka kontrolna na desce rozdzielczej.

W razie potrzeby uzupelnia¢ poziom ptynem tego samego rodzaju.
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W przypadku koniecznosci uzycia innego plynu, nalezy zla¢ z ukladu stary ptyn, przemy¢ caty uktad
spirytusem denaturowym i napetni¢ nowym ptynem. Odpowietrzy¢ i sprawdzi¢ dziatanie hamulcow.

7.7. Kontrola i regulacja hamulca postojowego.
Dzialanie hamulca jest prawidtowe, jezeli pelne zahamowanie samochodu o masie catkowitej na

pochyleniu 18% nastapi w potozeniu dzwigni recznej odpowiadajacym najwyzej 10 zgbowi zgbatki.

Rys. 7.6. Regulacja hamulca postojowego.
1 - podktadka, 2 - zawleczka, 3 - sworzen, 4 - ciegno oczkowe, 5 - oslona gumowa, 6 - nakretka, 7 - ciegno oczkowe, 8 - podkladka
sprezysta, 9 - przeciwnakretka, 10 - $ruba, 11 - dzwignia reczna hamulca, 12 - wspornik dzwigni, 13 - wspornik dzwigni katowej, 14 -
ciegno hamulca, 15 - dzwignia katowa, 16 - zaczep linki, 17 -dinka hamulca, 18 - podkiadka sprezysta, 19 - tulejka, 20 - nakretka, 21 -
$ruba specjalna, 22 - $ruba, 23 - podkiadka sprezysta, 24 - fiakretka, 25 - sprezyna odciagajaca, 26 - nakretki regulacyjne.

W przeciwnym przypadku nalezy przeprowadzic regulacje w nastgpujacy sposob ( rys. 7.6. )
- podnies¢ tyt samochodu,
- przesuna¢ dZwignie reczna hamulea (1 1) w gore o trzy zabki na zgbatce,
- poluzowac przeciwnakrétke (9) i pokrecajac nakretkami regulacyjnymi (26), napia¢ link¢
(17) oraz zblokowac kota tylne,
- dokreci¢ przeciwnakretke (9),
- opusci¢ dzwignig i sprawdzi¢, czy bebny hamulcowe nie ocierajg o szczgki, w przeciwnym
przypadkwponowié regulacj¢ ustawiajac dzwignig (11) na czwartym z¢bie zebatki.
Przeguby mechanizmu dzwigniowego i linki smarowac okresowo olejem silnikowym lub
mieszaning oleju silnikowego i smaru grafitowego w proporcji ok. 3:1.

7.8 Wymiana wkladek ciernych w hamulcach kol przednich.
Wymianarwkladek hamulcowych obydwu kot przednich jest konieczna, gdy na najbardzie;
zuzytej wkiadce grubos¢ oktadziny ciernej zmniejszy si¢ do 2 mm.
Do wymiany wkiadek hamulcowych nalezy podnies¢ przod samochodu i zdja¢ kota.
Kolejnos¢ dalszych czynnosci:
- odkreci¢ dolng srube (1, rys.7.8) zacisku trzymajac kluczem prowadnik (2),
- odchyli¢ do gory korpus cylinderka (1, rys.7.7),
- wyjaé zuzyte wktadki hamulcowe i zatozy¢ nowe,
- sprawdzi¢ ostong tloka (3),
- obrocié na wlasciwe miejsce korpus prowadnika (2),
- przykreci¢ srubg (1) trzymajac kluczem prowadnik (2), dociagna¢ srubg (1) momentem 20
Nm (rys. 7.8),

- sprawdzi¢ skuteczno$¢ hamowania ewentualnie odpowietrzy¢ obwod kot przednich.
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Rys. 7.7. Wyjmowanie wkladek ciernych w Rys. 7.8. Wykrgcanie prowadnika zacisku.
hamulcach kél przednich. 1-$ruba, 2-prowadnik przytrzymywany przed
1-zacisk hamulca, 2-ttok, 3-ostona ttoka, obroceniem
4-ostony prowadnikow

7.9 Wymiana tarczy hamulcowej w kolach przednich.
Wymiana tarcz hamulcowych jest konieczna, gdy grubos¢ jednej z nich zmniejszy si¢ do 19.8 mm.
Wymiang tarcz wykonuje si¢ po podniesieniu przoduwsamochodu i zdjgciu kot (rys. 7.9).
- odkreci¢ oprawe zacisku od zwrotnicy i podniesé ja. Przewod hamulcowy pozostaje pota-
czony,
-odkreci¢ wkrety mocujace tarcze (8) do piasty i zdjac tarcze,
- przymocowac nowa tarczg do piasty,
- zalozy¢ wspornik zacisku hamulcowego,
- przykreci¢ wspornik zacisku dwiema Srubami posmarowanymi w czgsci gwintowanej spoi-
wem Loctite 242,
- dokreci¢ $rubg momentem 65-70 Nm.

7.10. Sprawdzenie sprawnosci serwa.
Serwo sprawdza si¢ na stanowisku z komora wakuometryczna (rys. 7.10) po wymontowaniu z

samochodu ( w ASO ).
Kolejnos¢ postgpowania:
- polaczy¢ serwo z komorg wakuometryczng przez krociec (1),
- ustali¢ podcisnienie 0,08-0,001 MPa wskazywane na wakuometrze,
- obserwowaé wskazania wakuometru w ciagu 1 min.
Jezeli podczas trej proby nie bedzie spadku podci$nienia, to pod jej koniec zmierzy¢ wielkos¢
zaglebienia A trzpienia (20 serwa.
Wielko$¢ ta powinna wynosi¢ A =37,5-0,15 mm.
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Rys. 7.9. Zacisk kot przednich.
1 - odpowietrznik, 2 - korpus, 3 - tlok, 4 - uszczelka tloka, 5 - piersciefi uszezelniajaey, 6,7 - wktadki cierne,

8 - tarcza hamulcowa.
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Rys. 7.10. Pompa hamulcowa z serwem.
1 - kréciec, 2 - popychacz, 3,4 - nakretka, 5 - podtaczenie obwodu kot tylnych, 7 - trzpien, 8 - $ruba, 9 - zbiornik

ptynu, 10 - serwo hamulcowe.
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Uwaga!
Badanie i pomiar prowadzi¢ na serwie odiaczonym od pompy hamulcowej.
Czynnosci wg rozdz. 7.10 - 7.11. nalezy zleci¢ do wykonania w ASO.

7.11 Sprawdzenie sprawnosci zestawu serwo - pompa hamulcowa.

zestaw serwo - pompa hamulcowa sprawdza si¢ na :
- skok jalowy trzpienia (7) serwa (rys.7.10),
- charakterystyke ci$nienia p /MPa/ w obwodzie pierwotnym (5) pompy w funkcji sity F/N/
na trzpieniu serwa (7).
Skok jatowy trzpienia serwa powinien wynosi¢ max. 5 mm.
po jego przekroczeniu powinno pojawic si¢ i narasta¢ cisnienie w obwodzie pierwotnym (5)
pompy. Charakterystyka cisnienia powinna miescic¢ si¢ w polu rozrzutu okreslonym dwiema linia-
mi granicznymi wykresu. Charakterystyka ta powinna by¢ linia ciagla i nie powinna przecina¢ linii

granicznych.

Uwaga!
1. Moment dokrecania nakretek (3) 1 (4) wynosi 25 Nm.
Stosowac¢ dokrecanie trdjstopniowe.
2. Nakretki (3) i (4) sa jednorazowego uzytku.
3. Moment dokrecania potaczen (8) calego zestawu na samochodzie wynosi 21 Nm, dokre-

cac stopniowo.

Uwaga!
Moment dokre¢cania srub przewodéw hamulcowych wynosi 20 Nm i nie moze by¢ przekro-

czony.

7.12 Korektor sily hamowania.

Korektor sity hamowania nie podlega naprawie.
Jego usytuowanie na samochodzie nie moze ulec zmianie (V - kierunek jazdy do przodui 33°

- kat pochylenia).
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8. WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

Samochody HONKER sa wyposazone w instalacj¢ elektrycza jednoprzewodowa o napigciu
znamionowym 12V. Schemat instalacji elektrycznej samochodu z silnikiem 4CT90-1 przedstawio-
no narys. 8.1.

Poszczegolne obwody zamykaja si¢ poprzez masg samochodu. Silnik i nadwozie mocowane
do ramy na poduszkach gumowych sa polaczone ze soba elektrycznie tasma pleciong z drutu mie-
dzianego.

Przewody instalacji elektrycznej potaczone sa w wigzki 1 zakonczone ztaczami wtykowymi.
co w duzym stopniu utatwia obstuge i naprawe calej instalacji.

Do podstawowych obwodéw wehodzacych w skiad instalacji elektrycznej naleza obwod\:
zasilania, rozruchu, o$wietlenia, urzadzen sygnalizacyjnych oraz urzadzen dodatkowych. Obwaod
elektryczne zabezpieczone sg siedmioma bezpiecznikami 8A, czterema bezpiecznikami 16A idwomz

bezpiecznikami 25A. Biegun ujemny ,,-” pofaczony jest na masg.

8.1. Akumulator.
Samochéd wyposazony jest w akumulator (rys.8.2) typu 6SC92Ah, 12V, 92Ah, nr katalogow~

092434. Jest to akumulator bezobstugowy, nie mozna do nieégo dolewac ptynow aktywujacych. \\
celu umozliwienia wykrycia powstatych w czasie eksploatacji samochcodu usterek instalacji elek-
trycznej podajemy tablicg 8-1.

W obwodzie elektrycznym tadowania akumulatora we wspoipracy z alternatorem jest zasto-
sowany regulator napiecia elektroniczny. Regulator takini¢'ma mozliwosci zwigkszenia lub obni-
zania napiecia w instalacji, a kazda usterka regulatora powoduje koniecznosc jego wymiany.

Akumulator eksploatowany w pojezdzie wymaga troskliwej konserwacji w celu zapewnien:=
diugiej trwatosci i wysokiej niezawodnosci dziatania. Zabiegi konserwacyjne polegaja na:

- utrzymaniu prawidtowego poziomu elektrolitu; kontrolg i dolewanie wody destylowanej
nalezy przeprowadza¢ co 2 tygodnie w lecie, a co 4 tygodnie w zimie,

- sprawdzeniu stanu natadowania przez pomiar gestoscei elektrolitu,

- sprawdzeniu/droznosci otworow wentylacyjnych w korkach (lacznie z kontrola poziomu
elektrolitu),

- unikaniu przypadkowego zwarcia akumulatora, np. przy podtaczaniu do instalacji pojazdu
lub przeprowadzeniu proby natadowania na tzw. iskre,

~itrzymaniuCatego akumulatora, podstawy na ktdrej jest zamocowany 1 zaciskoOw w czysto-
$ciypowstajace sole nalezy usuwac, zaciski nasmarowac wazeling techniczng (w miarg
potrzeby),

- sprawdzeniu zamocowania akumulatora w samochodzie.

Akumulator nalezy wyja¢ z pojazdu, jezeli przewiduje si¢ dtuzsza przerwe w eksploatacji, np
naprawe lub przerwe w sezonie zimowym. Wyjety akumulator nalezy przechowywa¢ w stanie
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naladowanym w pomieszczeniu, w ktorym temperatura nie spada ponizej 5°C (np. w piwnicy).
Jezeli nie ma innych mozliwosci, to przynajmniej zacisk akumulatora odlaczy¢ od instalacji elek-
trycznej (od masy samochodu).

Szybkie wyladowanie akumulatora w pojezdzie po natodowaniu $wiadczy o niewlasciwym
stanie instalacji elektrycznej pojazdu. Nalezy wowczas sprawdzi¢:

- stan przewoddw laczacych akumulator z instalacja,

- stan zacisku do masy samochodu,

- dzialanie regulatora napigcia,

- stan rozrusznika,

- stan stycznika zataczajacego rozrusznik (niekiedy przyczyna zwarc).

Podczas eksploatacji pojazdu nalezy unikac:

- dtugotrwatego wiaczania rozrusznika (ponad 5 sekund), pomigdzy kolejnymi rozruchami
stosowa¢ przerwe ok. 60 sekund, przy czym dopuszcza si¢ maksymalnieS kolejnych,
nastepujacych po sobie rozruchéw,

- gebokich wytadowan, np. spowodowanych niewylaczaniem przez nicuwage oswietlenia w
czasie postoju samochodu,

- dolewania elektrolitu o wyzszej gestosci od wymagane;.

Charakterystyke akumulatora podano w tablicach(8 - 2,8 -3).

Rys. 8.2. Akumulator
1 - akumulator
2 - biegun ujemny
3 - korek
4 - uchwyt
5 - biegun dodatni
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Niedomagania akumulatorow

Tablica ~

Objawy niedomagania

Przyczyny

Sposoby usunigcia

Akumulator nie faduje si¢

- prad tadowania dostarczany z alternatora

- sprawdzi¢ regulator napigcia i w razie

catkowicie jest za maty uszkodzenia wymieni¢ regulator
- zainstalowano zbyt duzo odbiornikow - ograniczy¢ liczbg odbiornikow
- zwarcie w obwodzie tadowania - sprawdzi¢ i naprawi¢ izolacj¢ przewodow
- zbyt duzy pobor energii elektrycznej - poprawi¢ warunki rozruchu
rozrusznikiem
- zbyt wolna jazda (np. samochodéw - dotadowa¢ akumuator poza. pojazdem
kursu nauki jazdy)
- uszkodzenie alternatora - naprawi¢ alternator
Utrata pojemnosci - mala ggsto$¢ elektrolitu - natladowa¢ akumulator poza pojazdem
- niski poziom elektrolitu (tylko czgs¢
plyt zanurzona jest w elektrolicie) - uzupekhié elektrolit woda destylowana
- postepujace zasiarczanie plyt spowodowane,
dtugim przestojem akumulatora w stanie - przeprowadzi¢ fadowanie odsiarczajace, usur
wytadowanym przyczyng statego niedotadowania akumular: -
Duzy spadek napigcia na - Zwarcie ogniwa, spowodowane
zaciskach akumulatora uszkodzeniem izolacji wewnetrznej,

W czasie pracy

zwarcie wszystkich ogniw osadem

- akumulator wymieni¢ na nowy

Calkowite wyladowanie

akumulatora w czasie pracy

- zwarcie w obwodzie nie zabezpieczonego

odbiornika (np.rozrusznika)

- usuna¢ zwarcie i zatozy¢ wylacznik akumule:

lub odtaczy¢ go na noc od instalacji

Peknigcie obudowy - elektrolit zamarzk wskutek zbyt glebokiego | - akumulator wymieni¢ na nowy
akumulatora (w zimie) wyladowania
Rozna gestos¢ elektrolitu - zwarcie W jednym lub wigkszej liczbie - akumulator wymieni¢ na nowy

w poszczegolnych ogniwach

ogniw

Koncowki akumulatora

rozgrzewaja si¢ W czasie

- zle kontakty spowodowane utlenieniem

stykow, zaciski przewodow luzne,

- koficéwki akumulatora i zaciski przewodow

oczyscic i nattusci¢ wazelina,

pracy rozrusznika przewody skorodowane dokregcic¢ $ruby $ciagajace zaciski
Duzy ubytek elektrolitu - akumulator stale jest przetadowany - wymieni€ regulator napiecia
w ogniwach - nieszczelna obudowa akumulatora - akumulator odda¢ do naprawy lub wymieni¢
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Charakterystyka akumulatora

Tablica 8-2
Nazwa Wartos¢ liczbowa Jednostka miary
Typ 6SC92Ah
Napigcie znamionowe 12 \%
Prad wylad. rozruch. 440 A
Pojemnos¢ max 92 Ah
Max natezenie pradu fadowania 9,2 A
Masa akumulatora bez elektrolitu 22 kg
Masa akumulatora z elektrolitem 31 kg
Ilos¢ elektrolitu o gestosci 1,26 g/cm3 7 dm3
Wymiary:
- dlugos¢ 350 mm
- szerokos$é 175 mm
- wysokos¢ 190 mm
Wymagania i badania wg PN-93/E=83001.03
Nr katalogowy 092434
Typ akumulatora np. 6SC92 9znacza:
6 - ilos¢ ogniw
S - suchotadowany
C - rodzaj plyt
92 - pojemnos¢ Ah
Stan akumulatora
Tablica 8-3
Stan akumulatora Gestosé elektrolitu Temperatura zamarzania
przy 20°C (g/cm3) elektrolitu (°C)
Natadowany 1,26 - 1,27 - 57
WyladoWany do polowy 1,18 -24
Catkowicie wyladowany 1,10 -10
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8.2. Alternator
Alternator A124-55d jest trojfazowq pradnica pradu przemiennego, z wbudowanym uktadem

prostowniczym. Sktada si¢ z nieruchomego stojana, czyli twornika (11, rys. 8.3), ruchomego wirni-
ka (9), uktadu mostkowego z diodami krzemowymi, prostujacego prad trojfazowy oraz tarcz tozy-
skowych (10, 12) wykonanych ze stopu aluminium.

Gdy przez uzwojenie wirnika ptynie prad wzbudzenia, powstaje pole magnetyczne wirujace
wraz z biegunami wewnatrz stojana.

Strumien magnetyczny przeplywajacy przez stojan wytwarza w jego uzwojeniach napigcie
przemienne trojfazowe, dzigki czemu ptynie prad, ktéry natychmiast jest prostowany przezuklad
prostownikow. Prostownik skfada si¢ z dziewigciu diod krzemowych wmontowanych w.tylng tar=
cze¢ lozyskowa (12).

Z prostownikéw prad ptynie do odbiornikow przez dodatni zacisk ,,30” alternatora. Prad staly
zasilania wirnika jest pobierany poczatkowo z akumulatora, a kiedy alternater zaczyna oddawac
prad - wprost z alternatora.

Regulacje napigcia wytwarzanego przez alternator uzyskuje sig¢ za pomoca zmian wartosci
pradu wzbudzania w obwodzie wirnika. Zadanie to spetnia regulator napi¢cia. Fadowanie akumu-
latora jest sygnalizowane przez amperomierz wtaczony w obwodzie wzbudzenia.

Alternator ma bardzo szeroki zakres obrotow uzytkowyeh w porownaniu z pradnica pradu
stalego, a dzialanie jego zalezy od liczby obrotow. Trzy diody dodatnie oznaczone kolorem czer-
wonym, maja plus na masie. Sa wcisnigte w'$pecjalng ptytke odizolowang od tarczy przednie;
Dalsze trzy diody, oznaczone kolorem czafnym, maja minus na masie. Sg one wcisnigte wprost w
tarcze przednia. Prad do uzwojenia wzbudzania przesylaja szczotki (2) 1 pierscienie Slizgowe (17.
rys. 8.3). Jezeli amperomierz (natablicy wskaznikow) wskazuje brak tadowania (-) przy pracuja-
cym silniku, a pasek klinowy'jest whasciwie napigty i nie sq obluzowane przewody elektryczne.

wskazuje to na uszkodzenie alternatora.W takim przypadku nalezy go wymontowac 1 naprawic.

8.3. Sprawdzenie i naprawa alternatora

Przéd demontazem nalezy oznakowac potozenie tarczy przedniej 1 tylnej wzgledem stojana.
po czym odkreci¢ wkret 1 wyjaé szezotkotrzymacz ze szczotkami, odkrecic cztery samozabezpie-
c¢zajace nakretki i odiaczy¢ od alternatora tarcze przednig wraz z wirnikiem.

Wirnik powinien mieé¢ nie uszkodzone uzwojenie, nie zuzyte pierscienie i prosty watek. Do-
puszezalne bicie wirnika i pierscieni §lizgowych watka wynosi 0,05 mm. Wirnik z uszkodzonym
uzwojeniem lub nadmiernym biciem nalezy wymieni¢. Pierscienie mozna przetoczy¢, uzyskujac
bicie mniejsze od 0,05 mm. Lozyska powinny obraca¢ si¢ cicho, bez zacig¢é i nie powinny miec

luzu. Wadliwe tozyska nalezy wymieni¢ (patrz rys. 8.4).
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Wadliwe lub zuzyte czesci nalezy wymieni¢. Diody ujemne sa przewidziane jako czgsci za-
mienne, mozna wiec wymienia¢ je pojedynczo. W tym celu nalezy diod¢ wycisna¢ na pasie, roz-
wierci¢ otwor o srednicy 13,12 - 13,6 mm i weisnaé nowa diode przy uzyciu tulejki o wymiarach
13,2 x 16,3 mm.

W razie uszkodzenia diody dodatniej, osadzonej w radiatorze, lub diody wzbudzenia, nalezy
wymienié radiator kpl., gdyz diody te nie sa dostarczane na czg¢sci zamienne. Nalezy rowniez spraw-
dzi¢ w kierunku przewodzenia diody spadek napigcia, ktory przy przeptywie pradu 25A o napigciu
6V nie powinien wynosi¢ 1,2V. Aby nie nastapito przegrzanie diody, czas proby powinien wynosic
5-10s. Prad przewodzenia w kierunku zaporowym przy napigciu 150V pradu statego moze wyno-
si¢ maks. 2mA.

W czasie montazu alternatora nakretki (31, rys.8.4) mocujace pokrywy nalezysdokrecic¢ mo-
mentem 4Nm, a nakretka kota pasowego 38 - 60 Nm.

Po montazu alternator nalezy ponownie sprawdzi¢ (na stanowisku badawczym).

Charakterystyka pradu w funkcji obrotow powinna by¢ zgodna z wykresem (rys. 8.5)
1 tablica 8-4.

Niedomagania alternatora podano w tablicy 8-5.

Zaleca sie sprawdzanie i naprawg alternatora wykona¢ w zakladzie specjalistycznym
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Rys. 8.4. Alternator A124-55d

1 - alternator A124-55d z kolem pasowym 24 - podkladka sprezysta

2 - tarcza tylna z diodami

3 - dioda o biegunowosci odwrdocone]
4 - szczotkotrzymacz ze szczotkami
5 - wkret z podktadka sprezysta

6 - zlacze izolacyjne konektorowe

7 - pierScien gumowy

8 - radiator z diodami

9 - mostek dodatkowy Kpl:

12 - podktadka sprezysta

14 - nakretka

15 - sruba zacisku

16 - podktadka izolacyjna radiatora
17 - podktadka

18 - izolacja sruby

19 = ptytka pod $rube

20 - $ruba

21 - izolacja sruby zacisku

22 - 1zolacja zewngtrzna zacisku ,,30”
23 - podktadka stalowa

26 - makretka

27 - stojan kpl.

28 = wirnik kpl. z tozyskami

29 - wpust czotenkowy 3 x5

30 - tarcza przednia kpl.

31 - nakr¢tka samozabezpieczajaca
32 - $ruba naciagajaca

33 - tuleja dystansowa

34 - wentylator

35 - koto pasowe

37 - podkladka sprezysta

38 - nakretka

39 - przewdd kpl.

40 - regulator elektroniczny RNC - 12
41 - koncédwka zacisku

42 - podktadka

43 - lozysko tylne

44 - lozysko przednie

45 - tarcza tylna kpl

219



Jo)

-e1odideu e101R[NBAI BUZOKISAIIPIRIBYD BMAZIY

*Z1-ONY erodideu ga03gn3ay 1 pSS-HZIV €10)eUIdN|Y :Kyskaapjeaey) 'S8 "SAY

0g+ 09+ 0%+ O 0z- 0%-
&1
SEL
7l

\k A7
LA g'yl
St

(A)

[uiw/190] 0009

000G

000¥ 000¢ 000C 000 0

u

/|-

ol

[~
\N

] 0¢

/ 0

14

09
| [

' 7+ B1U2Z5030 ‘dwa)
‘A S€1= ‘wAtoreIsn drurdard aruels m
1osoulepAm eYA)sA19)3fRIeyd eufeWIUTIA

220



Charakterystyka techniczna alternatora

Tablica 8-4
Parametry Wartos¢ liczbowa
Typ A124-55d
Napigcie znamionowe 14V
Oddawany prad na akumulator przy napigciu
13,5V i 6000 obr/min min. 55A
Przelozenie kot pasowych: silnik - alternator 1:1,6 (992 mm : @147 mm)
Liczba diod prostowniczych 9 szt.

Obroty przy [ =0, U =13,5V

max. 1150 obr/min

Obroty max. trwale 14000 obr/min
Opornosé (rezystancja) uzwojenia wirnika 3,1000hm

Masa 4,2kg
Wspdtpracuje z regulatorem napigcia RNc-12
Wymagania i badania wedtug 7N-87/MHiPM/06-13183
Nr katalogowy (z kotem pasowym) 232.020.0
Producent ZEM Swidnica
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Niedomagania alternatora

Tablica 8-5

Objawy niedomagania

Przyczyny

Sposob naprawy

Amperomierz nie
wskazuje tadowania

akumulatora

- zwarcie jednej lub wigce]
diod dodatnich

- wymieni¢ plytke z trzema diodami

dodatnimi

- zuzycie lub zawieszenie si¢

szczotki alternatora

- sprawdzi¢ czy powierzchnie
szczotek stykaja si¢ z pierscieniami

slizgowymi; wymieni¢ szczotki

- przerwane lub zwarte z masa

uzwojenie wirnika

- wymieni¢ wirnik

- przepalenie si¢ bezpiecznika
topikowego 16A, ktory
zabezpiecza regulator napigcia

- wymieni¢ bezpiecznik 1 sprawdzic

dziatanie regulatora napiecia

- przerwanie potaczenia miedzy
zaciskiem alternatora i

regulatora napigcia

< naprawic potaczenie

Amperomierz wskazuje
tadowanie lub
wytadowanie
akumulatora przy
okreslonych obrotach

silnika

- przerwane polaczenie migdzy
akumulatorem i zaciskiem,30%

alternatora

-.naprawi¢ polaczenie

- przerwane polaczenie migedzy
zaciskiem ,,30/1” wytaeznika

zaptonu

- naprawi¢ potaczenie i sprawdzic¢

jego dziatanie

- zuzycig'lub utlenienie stykow
wylacznika zaptonu
odpowiadajaeych obwodem
530/ 15157

- sprawdzi¢ styki wylacznika
zaptonu; jezeli sa zuzyte - wylgcznik
wymieni¢; jezeli sa utlenione, nalez

je przeczyscic

- zwarcie jednej lub wigcej

ujemnych diod prostwniczych

- sprawdzi¢ alternator; wymieni¢

uszkodzong diodg

- przebicie migdzy uzwojeniem

stojana a masa

- wymienic¢ stojan
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84 ROZRUSZNIK “MAGNETON”

Rozrusznik jest szeregowym silnikiem elektrycznym przeznaczonym do krotkotrwalej pracy.
Zebnik, wprawiajacy w ruch koto zamachowe silnika, wysuwany jest elektromagnetycznie.

Wylacznik elektromagnetyczny wysuwajacy zebnik posiada dwa uzwojenia - wciagajace i
podtrzymujace. Przy wlaczaniu oba uzwojenia pracuja, po wiaczeniu gléwnego pradu z akumula-

tora na uzwojeniu rozrusznika, uzwojenie wciagajace zostaje wylaczone z pracy (patrz schemat).

Charakterystyka

Napigcie znamionowe 12V

Moc znamionowa 3kW

Moment na z¢bniku min. 55 Nm
Obroty przy mocy znamionowej 1500*1% obr/min
Napiecie na zacisku “30” przy mocy znamionowej 10 V (inf)

Prad rozrusznika - bez obcigzenia 140 A(max)
Kierunek obrotow W prawo

Masa 5.3 kg

Modut 3

Ilos$¢ zebow 9

Akumulator max 150 Ah (+20 C)
Moment dokrecania

Nakretka M10 (zacisk “30”) 15-20 Nm
Nakretki i ruby M6 ($ruby dwustronne) 4- 6 Nm

Sruba M5 (wylacznik elektromagnetyczny) 2.2 Nm

PrwW1 [ MmNm)[ U ML[min"l

15| 7500 et I
/ N
14} 7000 ya N
13| 8500 / \ ,/
12| 6000 4 IERN \M
11} 5500 ~_ | / N\ pd
10]_ 5000 I
9}_4500 \ / \\\ /
8| 4000 Ji : /\‘\
7| 3s00 i p R
6| 3000 // \
5] 2500 / ) o Q)
4] 2000] / N N
3| 1500 e \ |2
2| 1000 / B e Y AL
1| sl | /| A M
L1 e AN -
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600] 1]

Rys. 8.6 Charakterystyka rozrusznika MAGNETON
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Rys. 8.7 Podlgczenie rozrusznika do akumulatora

8.4.1 Montaz i eksploatacja

L. Podstawa prawidlowego dzialania rozrusznika jest odpowiednio dobranyi natadowan:
akumulator.
2. Przewody przylaczeniowe musza posiada¢ zalecany przekroj a ich izolacja nie moze

by¢é uszkodzona. Przewody zasilajace musza posiada¢ koncowki o odpowiednim przekroju a po-
wierzchnie styku koficowek i zaciskow rozrusznika powinny byé metalicznie czyste oraz mocnc
dokregcone.

3. Calq powierzchnig rozrusznika a zwlaszcza powierzchnie styku pokrywy przedniej 1
silnika nalezy utrzymywaé w czystoscei i ghronic jeiprzed korozja, poniewaz pokrywa mocujaca
(przednia) stanowi cz¢$¢ ukladu elektrycznego.

4. Nieprzerwana praca rozrusznika ni¢ moze trwa¢ dtuzej niz 5 sekund. Nie nalezy prze-

kracza¢ tej granicy. Nie uruchamiag silnika przy roztadowanym akumulatorze.

Uwaga:
Rozrusznik wykonany jest jako bezobstugowy. Jego zywotnos¢ jest rowna zywotnosci silni-
ka.

8.4.2. Kontrola pracy rozrusznika w samochodzie

1. Jezeli rozrusznik nie pracuje w ogole, przyczyna moze by¢ roztadowany lub uszkodzo-
ny akumulator. Nastepna przyczyna moga by¢ przerwy w potaczeniu elektrycznym pomigdzy aku-
mulatorem a rozrusznikiem lub pomigdzy kadtubem silnika a akumulatorem. Jezeli ukfad ten jest
w porzadku (w polozeniu “Praca” na zaciskach “30” i “50” musi wystgpowa¢ napigcie) dalsza
przyczyng moze by¢ uszkodzenie w wytaczniku elektromagnetycznym rozrusznika.

2. Jezeli po wylaczeniu stacyjki z polozenia “Praca” rozrusznik nadal pracuje, nalezy na-

tychmiast wylaczy¢ go przez odlaczenie akumulatora od masy.
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3. Stan natadowania akumulatora nalezy sprawdzi¢ przy pomocy woltomierza z obcigze-
niem lub w nastepujacy zastepczy sposob: uruchomi¢ silnik przy wtaczonych reflektorach - silny

spadek jasnosci Swiecenia $wiadczy o niedostatecznym natadowaniu akumulatora.

8.4.3 Demontaz rozrusznika z samochodu

1. Odtaczy¢ przewdd masowy akumulatora.

2. Na rozruszniku odtaczy¢ przewody od zaciskow “30” 1 “50”.

3. Odkreci¢ nakretki mocujace kotnierz rozrusznika od kadtuba silnika 1 wyciagnac roz-
rusznik.

Podczas montazu do samochodu postgpowac w odwrotnym porzadku.

Uwaga:

Podczas demontazu przewodu od zacisku “30” przy luzowaniu nakretki M10 nalezy dolng nakret-
ke przy pokrywie wytacznika zabezpieczy¢ przed obrotem przy pomocy klucza atakze nalezy uniemoz-
liwi¢ obracanie si¢ przewodu. Przewdd nalezy tak wyjmowac, zeby nastgpito jego obrocenie.

8.4.4 Kontrola pracy rozrusznika poza samochodem

Przewodami potaczy¢ zacisk “30” oraz korpus rozrusznika z natadowanym akumulatorem, do
obwodu wlaczy¢ amperomierz o duzym zakresi€ pomiarowym - patrz rysunek. Uruchomi¢ rozru-
sznik (przez doprowadzenie pradu do zacisku “50”). Wartos¢ pradu przy ruchu rozrusznika nie
moze przekroczy¢ 140A (nie bierze si¢ pod uwage pietwszego maksymalnego wychylenia wska-
z6wki przy zalaczeniu).

Przy probie nie nalezy dtugo kreei€ rozrusznika, rozruch zakonczy¢ w czasie okolo 3 sek.

Rozrusznik powinien kigcic sig cicho, rownomiernie, przy zalaczaniu i wylaczaniu zg¢bnik
musi si¢ ptynnie wysuwaéii wraca¢ do potozenia wyjsciowego. Przy obrocie zgbnika w kierunku
obrotow rozrusznikaurzadzenie wolnego biegu musi lekko si¢ slizgaé.

Przy duzej ilosci prébwarsztatowych wystarczy proba na biegu luzem (bez obcigzenia). Naj-

bardziej obiektywna jest proba na stanowisku prébnym.

Rys. 8.8 Schemat elektryczny rozrusznika

10O
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I Rozrusznik kreci si¢ w sposoéb ciagly

Natychmiast odtaczy¢ akumulator. Jezeli rozrusznik nie ulegt awarii:

1. Kontakty wylacznika ulegly stopieniu

Wymieni¢

E. Zebnik halasuje, uzebienie kota zamachowego jest uszkodzone

1. Peknieta sprezyna wyrzucajaca Wymieni¢

2 Uszkodzona dzwignia wysuwajlaca Wymienié

3 Uszkodzony czop rdzenia wylacznika Wymienic¢

4. Nie dokrecony rozrusznik na silniku Dokrecic

5. Uszkodzony mechanizm wolnego biegu Wymieni¢

6. Uszkodzone uzebienie zgbnika lub kota Wymieni¢ zebnik, naprawi€ uzgbien:
zamachowego kota zamachowego

F. Zebnik wysuwa sie ale nie kreci silnika

L. Uszkodzony mechanizm wolnego kota, Wymieni¢ mechanizm wolnego koia
ma poslizg

2 Uszkodzone uzebienie przekladni Wymienié uszkodzone czgsci
wewnetrznej

Rys. 8.9. Montaz rozrusznika na silniku
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15 16

16 14

Rys 8.10. Demontaz rozrusznika
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8.4.5. Demontaz

1. Poluzowaé i odkreci¢ nakretke M10 (klucz 16) ze sruby wylacznika (poz. 13).

2. Odkreci¢ dwie sruby M6 (poz. 23) na tylnej pokrywie (poz. 24) i wysuna¢ podzespot
pokrywy ze stojanem (poz. 22, 21) oraz wirnikiem (poz. 19) z pokrywy posredniej (poz. 6) tacznic
z gumowym uszczelnieniem (poz. 12).

3. Wysunaé tylng pokrywe (poz. 22) z zamka korpusu stojana (poz. 21), pokrywe wykreci¢ przy
réwnoczesnym lekkim wysunigciu wyprowadzenia stojana tak, zeby mozna wysuna¢ wirnik ze stojana
W przypadku koniecznosci wymiany tozysk (poz.18, 20) uzy¢ odpowiedniego Sciggacza.

4. Wykreci¢ 3 $ruby M6 (poz. 5) na kotierzu pokrywy posredniej (poz. 6), odja¢ wylaeznik
(poz. 13), wyjac rdzen wylacznika (poz. 10) tacznie ze sprezyna (poz. 11), dzwigni¢ wysuwajaca
(poz. 3) oraz sprgzyng sworznia (poz. 9) ze sworzniem kulistym (poz. 8).

5. Odkreci¢ 4 $ruby M6 (poz. 1) w przedniej pokrywie (poz. 3), zaznaczy¢ jej potozenie w
stosunku do pokrywy posredniej (poz. 6) i odja¢ pokrywe.

6. 7 konca watka zebnika zciagnac krazek przelotowy, zdemontowaé pierscien zabezpieczaja-
cy i wysuna¢ zgbnik z korpusu jego napedu. Nie zaleca si¢ dalszegodemontazu korpusu napedu
(uktadu wolnego biegu).

7. Poniewaz polaczenie (lutowanie) uzwojenia stojanazobudowa szczotki weglowe] jes:
nierozbieralne, wymiang szczotek mozna przeprowadzi¢ tylko wiedy, gdy mamy technologicznz
mozliwoéé zabezpieczenia zastgpczego spoiwa_odpornego na temperatur¢ min
450° C (np. uzy¢ spoiwa AgCuP). Lutowanie spoiwém cynowym jest nicodpowiednie - ze wzgledu

na mata odporno$¢ spoiwa na temperaturg.

8.4.6. Sprawdzanie
Przeprowadzi¢ sprawdzenie nazwarcie z masa:
- uktadu cewek wzbudzaja¢ych stojana wylacznie z obudowg szczotek;
- uktadu wirnika z komutatorem .
Zwarcie na mase sptawdza¢ napigciem zmiennym 220 V/50 Hz przez zarOWKe przy pomocy ostrza
Sprawdzanie wirnika na zwarcia miedzyzwojowe przeprowadzac na stanowisku probnym
Przy naprawie komutatora nalezy usunaé (obnizy¢) izolacj¢ pomigdzy wycinkami komutatora

Minimalna srednica komutatora po przetoczeniu wynosi 34 mm

8.4.7. Montaz
Przy ponownym montazu nalezy postgpowac w odwrotnym porzadku w stosunku do demontazu

1. Nalezy zapewni¢ zeby korpus stojana, pokrywa przednia i pokrywa posrednia byty w
odpowiednim potozeniu (patrz znaki i mocowanie).

A Podczas montazu pokry¢ smarem ISOFLEX LSD 18 Special. A (firmy Kluber) prze-
kladnie zebata i uzgbienie zgbnika, dzwigni¢ wysuwajaca a w przypadku wymiany zebnika row-

niez linie $rubowa watka. UWAGA! W przypadku wymiany zgbnika na nowy, musi si¢ on
korpusie napedu swobodnie porusza¢ bez zadnych zaciec.
3. Montaz wirnika przeprowadza¢ uwaznie, zeby nie uszkodzi¢ szczotek. W celu wsunig-

cia kolektora do korpusu szczotek nalezy uzy¢ przyrzadu montazowego.
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4. Montaz wylacznika elektromagnetycznego przeprowadzi¢ tak, zeby zacisk z polacze-
niem byl zwrécony do stojana.

5. Podczas montazu $ruby M5 dociagaé momentem 2,2 Nm, nakretki M10 (wylacznik)
momentem 10 do 14 Nm, $ruby M6 dokreca¢ momentem 4 do 6Nm. UWAGA! Sruby M6 (poz. 1)
pokrywy przedniej (poz. 3) zabezpieczy¢ w gwincie pokrywy posredniej (poz. 6) klejem LOCTI-
TE typ 242.

8.4.8. Badania

A.  Kontrola mechaniczna

1. Szczotki w obsadach powinny si¢ lekko przesuwac.

2. Lozyska kulkowe (poz. 18, 20) wirnika (poz. 19), jak réwniez napedu (poz. 4), powin-
ny si¢ lekko obraca¢ bez drgan i nadmiernych luzow.

3. Walek zebnika w napedzie (poz. 4) musi si¢ swobodnie przemieszczac po linii $rubowe;.

4. Przy obracaniu zebnikiem w kierunku obrotow rozrusznika mechanizm wolnego biegu
musi si¢ lekko $lizgac.

5. Wszystkie $ruby i nakretki musza by¢ dobrze dokrgcone.

6. Przy wiaczeniu wylacznika zebnik musi si¢ wysuna€, apo wylgczeniu wylacznika z¢b-
nik musi lekko wréci¢ w potozenie wyjsciowe (spoczynkowe). Nie dopuszcza sie zacig¢ zgbnika.

7. Praca zebnika musi by¢ spokojna (rownomierna).

8. Mechanizm biegu jalowego musi niezawodnié zapewnia¢ odlaczenie rozrusznika od

silnika przy napedzie z¢bnika od kota zamachowego:

B. Sprawdzanie wartosci elektrycznych.

Zamocowaé rozrusznik do przgrzadu na stanowisku probnym, ktéry umozliwia przeprowa-
dzenie prob. Uzywa¢ akumulatora 0 pejemnesci max 150 Ah

1. Podczas ptéby bez obciazeniazebnik nie zazgbia sie z wiencem kota zamachowego.
Amperomierz wlaczony jest szeregowo z zaciskiem “3(0”, woltomierz pomigdzy zacisk “30” a

masg.

Eksploatacja Maksymalny pobierany prad [A] | Minimalne obroty [obr/min]
Praca bez obciazenia 140 5000

2. Podczas kontroli obciazenia przyrzad polaczony jest podczas proby poza samochodem,

jednak zebnik nie zazgbia si¢ z wiencem zebatym kota zamachowego, ktore podczas proby jest

zahamowane.
Pobierany prad Minimalne obroty Napigcia na
[A] [obr/min] zaciskachrozrusznika [V]
Przy obcigzeniu | 550 - 600 1500 10

3. Przy obnizonym napi¢ciu do 8 V wylacznik musi niezawodnie wysuna¢ z¢bnik do za-
zebienia i zataczyé obwod rozrusznika. Wytacznik po odtaczeniu obwodu na zacisku “50” musi
niezawodnie wylaczy¢ glowny obwéd pradu. Temperatura uzwojenia wylacznika musi by¢ taka

sama jak temperatura otoczenia.
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8.4.9. Przeglad mozliwych usterek rozrusznika

A. Rozrusznik posiada malg moc

1. Zle natadowany akumulator

2. Skorodowane lub zte potaczenie w
obwodzie elektrycznym

3. Utlenione zaciski akumulatora

4. Zuzyte lub zacigte szczotki

5. Zanieczyszczony lub zuzyty
komutator

6. Uzwojenie wzbudzania ma zwarcie
na mase

7. Wirnik ma zwarcie na mas¢

8. Wirnik ma zwarte uzwojenia

9. Obsada szczotki ma zwarcie na mas¢
10.Uszkodzona stacyjka

B. Rozrusznik nie kreci sie

1. Przerwany przewod od zacisku “30”

2. Wypalone kontakty wytacznika

3. Uszkodzona stacyjka

4. Przerwany przewodd od zacisku “50”

wylacznika

5. Przerwane uzwojenie wylacznika

6. Uzwojenie wytacznika ma zwarcie
na mase lub zwarcie/mi¢dzyzwojowe
Matla sita, wylaeznik grzeje sig.

7. Rdzen wylaeznika jest zawieszony

8. Uszkodzona dzwignia wysuwajaca

9. Przerwane uzwojenie wzbudzania

Naladowaé¢ akumulator

Oczysci¢ 1 poprawnie dokreci¢

Oczysci€ 1 poprawnie dokrecic

Wymieni¢ na nowe, zregenerowa¢ komutator
Zanieczyszczenia usunaé przy pomocy
benzyny. Zuzyty komutator przetoczy¢.

Wymienic¢ stojan

Wymieni¢ wirnik

Wymieni¢ wirnik

Usuna¢ zwarcie, ewentualnie wymienié-pokrywe
komutatora

Wymieni¢ stacyjke

Naprawic
Wymienié pokrywe
Wymieni¢ stacyjke
Naprawié

Wymieni¢ wytacznik
Wymieni¢ wytacznik

Usuna¢ przyczyne, wyczyscic¢, nasmarowac
Wymieni¢

Wymieni¢ stojan

C. Zebnik nie wysuwa sie, rozrusznik pracuje luzem

1. Uszkodzona dzwignia wysuwajaca

Wymieni¢

2. Uszkodzony czop rdzenia wyltacznika Wymienié

3. Peknigta spr¢zyna wyrzucajaca

Wymieni¢



Wykaz cz¢$ci zamiennych

Tablica 8 - 6
Rozrusznik “Magneton”
Poz. Numer zaméwieniowy | Nazwa czeSci Tlos¢ sztuk Uwagi
(katalpgowy) wyrob
1 Sruba M6x50
CSN 02 114.55 4 n)
2 Podktadka sprezysta 6.1
CSN 02 1740.05 6 n)
3 443 936 955 500 Pokrywa przednia 1
4 443 937 152 070 Naped z¢bnika 1 Wiacznie z
tozyskami
5 309 543 005 010 Sruba M5x 14
CSN 02 1143.15 3 n)
6 443 936 955 241 Pokrywa posrednia 1
7 443 935 233 941 Dzwignia wysuwajaca 1
8 443 933 103 051 Sworzen kulisty 1
9 443 934 502 827 Sprezyna sworznia 1
10 443 937 151 491 Rdzen kompletny 1
11 443 934 502 707 Sprezyna 1
12 443 934 232 367 Uszczelnienie 1
13 443 937 152 200 Wylacznik kompletny 1 Bez poz.:
10,11,15,16
14 443 934 232 357 Przepust izolacyjno-uszczelniajacy 1
15 Podktadka 10.2 2 n)
16 Nakretka M10
CSN02'1401.25 2 n)
17 443 392 401 580 Sruba dwustronna (taczaca) 2
18 Lozysko igietkowe Wprasowane
HK 2212 2 do poz. 6
19 443 937 151 541 Wirnik kompletny 1 Bez tozysk
20 Lozysko kulkowe
6001-2Z 1
21 443 937 151 552 Stojan z korpusem 1 Oprocz poz. 14
i izolacji wypro-
wadzenia
22 443 937 151 552 Pokrywa tylna 1
23 Nakretka M6
CSN 02 1401.25 2 n)
n) nie dostarcza sie od pazdziernika 1995
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8.5 WYLACZNIK ZAPLONU

Wylacznik zaptonu z blokada kota kierownicy przedstawia rys. 8.14.

Sktada sie z korpusu odlanego ze stopu aluminium, ptytki sterujacej rozwieraniem i zwiera-
niem (wewnatrz korpusu), pokrywy korpusu (2), przewodow (7), srub (1) i kluczyka (6). Wylacz-
nik jest uruchamiany przez obrét kluczyka (6). Wraz z bgbenkiem obraca si¢ plytka z krzywka (
sterujaca ruchem posuwisto-zwrotnym rygla blokujacego wat kierowniczy (8),zaczep do napinania
sprezyny powrotnej oraz plytka sterujaca zwieraniem stykow.

Cztery potozenia kluczyka opisano w tablicy 8 - 8.

Aby zablokowa¢ uktad kierowniczy, nalezy ustawi¢ kota samochodu do jazdy na wptest i
obréci¢ kluczyk w lewo, do potozenia “3”.

W tym potozeniu rygiel wytacznika (8) wchodzi w kanat tulei przyspawanej do gornego watu
kierowniczego (4). Blokowanie kierownicy nastgpuje tylko po wyjeciu kluczyka (6) zwylacznika.
obréconego uprzednio w potozenie “3”. We wszystkich pozostatych potozeniach kluczyka rygiel
nie wysuwa si¢ z korpusu wytacznika.

Przy obrocie kluczyka do polozenia “0” obracajaca si¢ ptytka z kizywka powoduje wsuniecie
rygla w wyciecie obudowy bgbenka. Wylacznik zaptonu jest nierozbieralny. Wyjatek stanowi plyt-
ka na przewodach (7) ze stykami i ztaczami, ktéra mozna wymieni¢ nanowa w razie nadpalenia
stykow.

Aby wymieni¢ ptytke nalezy odkreci¢ dwa wkrety.na wylaczniku, wyjac ja i wstawi¢ nowa.
Podczas montazu wytacznika zaptonu (rys. 8.14) pokrywa (2) must by¢ dokrgcona mocno momen-
tem takim, przy ktérym Iby srub musza by€ukr¢cone w nacigtej szyjce. Taki montaz zapewnia
pewne mocowanie i dziatanie mechanizmusblokujacego uklad kierowniczy.

Aby wymieni¢ uszkodzony wytaczfik zaptonuizdjac z kolumny kierownicy, nalezy odkrecic
pokrywy plastikowe z kolumny kierownicy, przeciac¢ pitka do metalu dwie sruby (1) przez szczeli-

ne¢ mi¢dzy korpusem (5) i pokrywa (2).

AAAIIRARRRRR RN

2
N
Ik
N
1 N .
— '% : '\
v N
Rys 8.14. Wylgcznik zaplonu §? /] ?'\
& 28
\\’ ’_-
7
l=+$ruba specjalna, 2 ;
2- pokrywa, ? ?
3- kolumna kierownicy, 4 . 18
4- wat kierownicy gorny, —
5- korpus,
6- kluczyk, ) SR i
7- przewody elektryczne,

8- rygiel blokady watu kierownicy L —
GAR - wylaczony zapton i odbiorniki pradt

GO - wlaczony zapton i odbiorniki

START - wlaczony rozrusznik

ST - wlaczona blokada

kierownicy (po wyjeciu kluczyka)
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Polozenie kluczyka w przelaczniku zaptonu podano w tablicy 8 - 8.

Opor izolacji wylacznikéw w stanie suchym powinien by¢ nie mniejszy niz 10 M, w stanie
zawilgoconym nie mniejszy niz 0,5 M.

Ogolne wymagania i badania wytacznikow nalezy wykonywaé wg BN-89/3687-24.

Polozenie kluczyka w wylaczniku zaplonu

Tablica 8 - 8
Polozenie Nr zlacza Wlaczone obwody
kluczyka pod napigciem
0 3071 Wylaczone wszystkie odbiorniki (kluczyk mozna wyjac)
30-INT Swiatta kierunkowskazow, $wiatla zewnetrzne, wyposazenie
30/1-15 Zapton, obwod tadowania, sygnalizacja
2 30-50 Wytgeznik elektromagnetyczny rozrusznika
30-INT Swiatla zewnetrzne, wyposazenie
30/1-15 Zapton, obwod tadowania, sygnalizacja, wyposazenie
3 30 Wylaczone wszystkie odbiorniki (po wyjeciwkluczyka
30/1 nastgpuje zablokowanie kota kietownigy, przy ustawieniu kot
do jazdy na wprost)

8.6. REFLEKTORY

Dwa reflektory typu 0216 o srednicy lustra 170 mm sg osadzone w gniazdach w sciance czo-
towej kabiny i zamocowane czterema wkrgtami.

Schemat polaczenia elektrycznego reflektorow, ich zasilanie 1 sposob wilaczania pokazano na
rys. 8.1, a budowg refléktora na rys. 8.l15.

W reflektorze zastosowane.dwie zarowki : jedna o mocy 45/40 W, druga o mocy 4W.

Witokno o mocy45W daje snop swiatta drogowego, a wiékno o mocy 40W daje $wiatto mija-
nia. Zaréwki o mocy 4W stanowi $wiatto postojowe (pozycyjne).

Reflektory sa zasilane z alternatora lub akumulatora (np. na postoju) przez przetacznik umie-
szczony na tablicy rozdzielczej, przetacznik swiatel drogowych umieszczony na kolumnie kierow-
nicy i bezpieczniki 8 A, ktére znajduja sie w skrzynce bezpiecznikoéw pod tablicg rozdzielcza.

Do ebwodu Swiatet drogowych jest podlaczona réwnolegle lampka kontrolna, umieszczona
na tablicy rozdzielczej (niebieska).

Aby wymieni¢ zarowki nalezy wykreci¢ wkret (2), zdja¢ ramke reflektora (3), wyjac z zacze-
pow element optyczny (5) i wymieni¢ zaréwki. Regulacj¢ Swiatet wykonujemy przy pomocy wkre-
tow (13) - regulacja pionowa, a przy pomocy wkretow (14) - regulacja pozioma.

Regulacja $wiatel jest regulacjg zalezna, po kazdej regulacji np. pionowej musimy sprawdzi¢
i w razie potrzeby wyregulowac §wiatta w ptaszczyznie poziomej. Tak samo przy regulacji pozio-

mej musimy sprawdzi¢ ustawienie w plaszczyznie pionowe;j.
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Rys. 8.15. Reflektor

1- reflektor kpl.
2- wkret mocujacy ramke,

3- ramka reflektora,

4- uszczelka,

5- element optyczny,

6- oprawa zarowki,

7- zarowka $wiatla pozycyjnego,

8- zarowka $wiatel mijania‘i drogowych,

9- wkret mocujacy reflektor,
10-  podkiadka,

11-  podkladka gumowa,

12- obudowareflektora,

13- wkret regulacji pionowej,
14-  wkret doregulacji poziome;.

8.7. Lampy tylne zespolone

Swiatla tylne samochodu umieszczone sa w dwéch lampach zespolonych, LT-50P-lampa pra-
wa, LT50L- lampa lewa.

Lampy zamocowane sa w zderzaku tylnym samochodu.

W kazdej lampie umieszczone sa nastgpujace Swiatla:

- kierunku jazdy i awaryjne

- pozycyjne i hamowania
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- odblaskowe

- cofania

- przeciwmglowe (czerwone).

Lampa zespolona sklada si¢ z obudowy (5), w ktdrej umieszczona jest podstawa z czterema

metalowymi odblysnikami. Oprawki s przynitowane przez elementy izolacyjne do blaszanej pod-

stawy lampy.
Klosz lampy sktada si¢ z dwoch sklejonych w catos¢ segmentéw z tworzywa sztucznego. Aby

wymieni¢ zuzytg zarowke, nalezy odkrecic¢ cztery wkrety (10) mocujace klosz lampy (rys. 8.16).

zdjac go 1 zatozy¢ nowa zarowke.

Rys. 8.16. Lampa tylna lewa zespolona

[

3-

nakretka M8,

podktadka,

podkiadka gumowa,

lampa tylna zespolona - lewa kpl.,
obudowa,

zarowka jednowloknowa (21W),
zaréwka dwuwtdknowa (21/5W),
uszczelka klosza,

klosz lampy,

wkret do blach,

swiatfa kierunku jazdy i awaryjne,

$wiatla pozycyjne i hamowania STOP,

Swiatta odblaskowe,
Swiatla cofania,

Swiatta przeciwmglowe,
podkladka,

podkiadka.
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8.8. WYCIERACZKA I SPRYSKIWACZ SZYBY

Samochod jest wyposazony w elektryczng wycieraczke szyby przedniej (rys. 8.17) i spryski-
wacz szyby napedzany silniczkiem elektrycznym.

Wycieraczka szyby (rys. 8.17) skiada si¢ z silnika napedowego z przektadnig zgbata (10).
zespotu dzwigni z korbami (9) i ramion z wycieraczkami (1,2) oraz przelacznika.

Przelacznik wycieraczki przez ktory jest zasilany silnik napedowy jest usytuowany na kolu-
mnie kierownicy z prawej strony.

Silnik elektryczny wycieraczki (rys. 8.18) skiada si¢ z korpusu (13), wirnika (5) z watkiem
$limakowym i stojana (14). Walek wirnika (5) na ktorym w przedniej czgsci jest nacigty jednozwo-
jowy $limak, stanowi przedtuzenie watka wirnika.

Korpus przekladni (4) potaczony jest z korpusem wirnika (13) dwoma wkretami MSx 16, plyt-
ka $ciagajaca i

dokrecany momentem 2Nm. Watek slimakowy (5) i koto zebate kpl. (1) stanowia przekladnie
wycieraczkl.

Silnik z przektadnia jest mocowany do wspornika mechanizmu wyeieraczki ezterema Sruba-
mi M6x20 przez korpus przektadni (4). Jest wyposazony w automatyczny wyltacznik krancowy.
ktory rozwiera styki krzywka ¢ w skrajnym potozeniu odpowiadajacym usytuowaniu ramion wy-

cieraczki w prawym dolnym ustawieniu.

330

1005

Rys. 8.17. Zamocowanie wycieraczki szyby

1-" pi6ro wycieraka 8- walek napedu wycieraczki

2- rami¢ wycieraka 9- dzwignie z korbami

3- ciegto napedu wycieraczki, dtugie 10-silnik wycieraczki z przektadnia

4- dzwignia napgdu wycieraczki 11-$ruba mocowania silnika

5- ciegto napedu wycieraczek, krotkie 12-podktadka

6- nakretka mocowania osi wycieraczki 13-amortyzator gumowy

7- podkiadka metalowa i gumowa 14-$ruba mocowania wspornika silnika
uszczelniajaca 15-wspornik silnika
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Rys. 8.18. Silnik napedu wycieraczki z
przekiadnia

|- koto zebate napedu wycieraczki, 78 910112 13%
2- wkret regulacyjny, / / / / / / /
3- kulka dociskowa, '

4- obudowa przektadni, 2 3 4 5 6 “ =
5- twornik ze slimakiem, 1 a

6- tozysko slizgowe, -5
7, 17 -uszczelnienie, = -

8, 18 - sprezyna dociskowa fozyska, ' =) = L — |
9- szczotkotrzymacz, T t
10-sprezyna, b 7] !
11-sprezyna szczotki, c '
12-szczotka grafitowa, I 1 L 18] Oy
13-korpus silnika, : :
14-stojan silnika, X
15-sprezyna dociskowa magnesu, l
16-ptytka oporowa, 1
17-uszczelniacz, "
18-sprezyna wspornikowa,

a - przestrzen wypetniona smarem,

b - plomba,

¢ - krzywka wytacznika

1625

Dzwignie i ramiona wycieraczki sa wykonane z tasmy stalowej< Sa one przettoczone na kra-
wedziach w celu ich usztywnienia. Przeguby dzwigni sa nierozbieralne, fozyskowane w tulejkach z
tworzywa sztucznego i smarowane podczas montazu.

Watki napedowe maja zanitowane dzwignie od,strony napedu, a w celu osadzenia ramion s
zakonczone stozkiem z drobnym wieloklinem.

Ramiona wycierakéw (2, rys.8.17) wykonane ze stali nierdzewnej i polerowane, maja gniazda
odlane ze stopu cynku do osadzenianaczopach watkow napedowych z wieloklinem i zabezpieczo-
ne plaska sprezyna. Piéra wyeierakow (1)0 dhugosci 330 mm sa dociskane do szyby sprezynami
rozciagajacymi zamontowanymi wdolnej czgsci ramion z wycieraka Potaczenie ramienia z gnia-
zdem mocujacym jést przegubowe, co pozwala na odchylenie ramienia wycieraka od szyby o kat
90°.

Ulatwiate'montaz i demontaz ramion z wycierakami oraz mycie szyb.

Ramiona wycierakow sa tak zamontowane na wielowypuscie watkow napedowych, ze wycie-
rakiwsskrajnych potozeniach nie wychodza za ramke szyby.

Ruch walka silnika przenosza korby i dzwignie na walki osadzenia ramion wycierakow, ktore
wykonuja ruch obrotowo- zwrotny w zakresie kata 100°£3°.

Mechanizm wytacznika krancowego jest tak zbudowany, ze po wylaczeniu napedu, wycieraki
zawsze powracaja do skrajnego potozenia. Jest mozliwe dzigki zastosowaniu- w silniku wycieracz-
ki uzwojenia hamujacego, wspotpracujacego z wytacznikiem krancowym.

Wycieraczka pracuje ze stata predkoscia 50 wahnie¢ w ciggu minuty.
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Spryskiwacz szyby przedniej (rys. 8.19)sklada si¢ ze zbiornika (8) umieszczonego na prze-
grodzie czotowej kabiny w komorze silnika, przewodow elastycznych (4, 6), trojnika (5) oraz elek-
tropompki umieszczonej na zbiorniku ptynu (8) .

Zbiornik jest wykonany z elastycznego tworzywa z wlewem zamykanym korkiem z blachy
aluminiowej. Elektropompka zasysa plyn bezposrednio ze zbiornika poprzez krociec z zatozonym
na nim filtrem.

Elektropompka stanowi zespol nierozbieralny 1 w razie uszkodzenia nalezy ja wymieni¢ ra-
zem ze zbiornikiem. Do napetnienia zbiornika spryskiwacza nalezy stosowaé ptyn Autowidol lub
Lazuron. Spryskiwacz uruchamia si¢ ta samq dzwignia przy kolumnie kierownicy, ktorg wiacza sie

wycieraczki.

Rys. 8.19 Spryskiwacz szyby przedniej

1- rozpylacz 6 - rurka elastyczna

2- pierscien 7 - korek zbiornika

3-  wkladka 8 -  zbiornik na ptyn z elektropompka
4- rurka elastyczna

5- trojnik
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Niedomagania wycieraczki i spryskiwacza szyby

Tablica 8 -9

Objawy niedomagania

Przyczyny

Sposéb naprawy

Niedostateczne wycieranie szyby

-uszkodzone gumy wycieraka
-uszkodzona listwa
-ostabiona sprezyna dociskajaca

-wymieni¢ na nowy
-wymieni¢ listwe
-wymieni¢ sprezyne

Wycieraczki nie powracaja w
potozenie wyjsciowe po wylaczeniu
wycieraczki

-uszkodzony wytacznik krancowy

-uszkodzony mechanizm dzwigniowy

-oczyscié styk lub wymienic¢
wylacznik

-wymieni¢ lub naprawi¢
uszkodzony element

Nierownomierny ruch wycierakow
(przeskakiwanie)

-zuzyte lub uszkodzone z¢by przektadni

-nadmierne luzy w mechanizmie
dzwigniowym

- wymieni¢ koto zgbate
przektadni

-wymieni¢ tulejki weztow
korb i dzwigni lub'wymienié
kompletny ukfad

Brak napedu ramion wycieraczki

-uszkodzony mechanizm dZzwigniowy
-przerwany obwdd zasilajacy

-uszkodzony wytacznik wycieraczek
-uszkodzenie urzadzen wewngtrznych

~wymontowac¢ uklad i naprawic
lub wymieni¢

-znalez¢ przerwe i usunac ja
lub wymieni¢ bezpiecznik 16A
-wymieni¢ wylacznik
-zdemontowac¢ silnik i
sprawdzi¢ uzwojenie,
wymieni¢ uszkodzony silnik

Ciecz wyptywa za nisko lub
w malych ilosciach

-zle ustawione rozpylacze lub
zanieczyszozone otworki rozpylaczy

-ustawi¢ wlasciwie rozpylacze
lub oczyscic ich otworki

Ciecz wyplywa w matych ilosciach
lub nie wyptywa w ogéle

-brak cieczy w zbiorniku
-zanieczyszczona siatka koncowki
ssacej przewodu

-wlaé ciecz do zbiornika

-nieszczelno$¢ ukladu
-oczyscic siatke

-usunaé nieszczelnos¢
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9. PRZYRZADY DO NAPRAWY SAMOCHODU “HONKER”
9.1 Przyrzady do naprawy silnika Andoria
Tablica 9 - 1
L.p. Rysunek Cecha Zastosowanie
1 031903 Sciagacz kola zebatego watu
korbowego
2 031902 S¢iagacz kota z thumikiem drgan
3 023409 Przyrzad do pomiaru wystawania
tulei cylindrowej
4 032003 Sciagacz tulei cylindrowej
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c.d. Tablica 9 - 1

L.p. Rysunek Cecha Zastosowanie

5 033159 Belka kota zebatego walka rozrzadu
6 026691 Tulejka do zaktadania ttokow

7 031770 Nasadka do dokrgcania miski

olejowej

032286

Klucz do przykrgcania przestawiacza

kata wtrysku
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c.d. Tablica9 -1

L.p Rysunek Cecha Zastosowanie

9 032287 Klucz do odkrecania filtru oleju

10 032907 Klucz do odkrgcania pompy.
wtryskowe;j

11 1.2.1368 Kluez 17 do ustawiania luzow
zaworowych

12 1.2.1367 Klucz 15 do ustawiania luzow
zaworowych
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c.d. Tablica9 -1

Rysunek

Cecha

Zastosowanie

13 035456 Klucz do przykrecania pompy
podcisnieniowej do watka rozrzadu
| 14 032278 Przyrzad do wtlaczania tulei
cylindrowej do kadtuba silnika
15 035650 Trzpien do nabijania tulei
cylindrowe]
16 Pk - 4559 Przyrzad do pomiaru wystawania

ttoka z kadtuba silnika
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c¢.d. Tablica9 -1

L.p. Rysunek Cecha Zastosowanie

17 035447 | Trzpien do nabijania pierscienia
uszczelniajgcego A42x62x10

uszczelnienie watka napgdu pompy

wtryskowej

18 034341 | Trzpien do nabijania pierscienia
uszczelniajacego 2A35x47x7 W

pompie olejowej

19 031914 | Trzpiei do nabijania pierscienia
uszczelniajacego A40x55x10,

A28x47x7 watka rozrzadu

20 036080 | Przyrzad do montazu pierScienia

uszczelniajacego 85x115x15

244




c.d. Tablica9 -1

L.p. Rysunek Cecha Zastosowanie

21 036459 Trzpien do montazu uszczelnien
zaworu

22 035551 Przyrzad do blokowania kota
zamachowego

23 031909 Seiggacz kota zgbatego z watu
rozrzadu

24 032274 Nasadka S - 19 do dokrecania
nakretek mocujacych gtowice
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c.d. Tablica 9 - 1

L.p Rysunek Cecha Zastosowanie
25 (E—/% %o 034951 Klucz dynamometryczny
15+20 Nm
26 023972 Nasadka Rk - 13
031566 Rk - 14
031757 Rk - 22
031758 Rk(-24
031567 Do montazu kota zamach. 128 -
135 Nm
031742 Do pokryw lozysk glow.
147 - 157 Nm
031743 Do $rub moc. thum. drgan
186 - 196 nM
031741 Do nakretek moc. glowicy
93 - 98 Nm
031505 Do $rub mocujac. glowicy
27
028949 Do nakretek i Srub mocujacych |
nasade glowicy |
001185 Do nakretek mocujacych
przestawiacz kata wtrysku
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c.d. Tablica9 -1

L.p. Rysunek Cecha Zastosowanie

28 035653 Trzpien do nabijania pierScienia
uszczelniajacego 2A 35x47x7 na wat
korbowy

29 030911 Przyrzad do pomiaru ci$nienia
sprezania. Probnik cisnienia SPCS - 50

30 031969 Trzpien do nabijania kota z¢batego
na wat korbowy

31 012441 Przyrzad do sprawdzania kata

wyprzedzenia wtrysku
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9.2. Przyrzady do naprawy przedniego zawieszenia

Tablica 9 - 2
L.p. Cecha Zastosowanie
5520028 )
1 5520028 | Sciagacz przegubow drazkow kierow
niczych z gniazd stozkowych :
=l
2 11 f P-3402- Sciagacz kota kierownicy
] 001
|
Tablica 9 - 3

30.P.359

Sciagacz biezni wewnetrznej tozyska

mechanizmu réznicowego

5520044

Sciagacz tozyska z polosi
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c.d. Tablica9 -3

L.p Rysunek Cecha Zastosowanie

3 P - 2402 Przyrzad do ustalania grubosci pod-
- 002 ktadki regulacyjnej watka

nap¢dzajacego

4 6246 - 00 - | Przyrzad do rozciagania obudowy
075 tylnego mostu

5 6217 - 00 - | Przyrzad do pomiaru rozciggania
036 tylnego mostu

6 17 - P - 2201| Uchwyt do $ciggania kofcéwek kol

nierzowych z watka glownego skrzy

ni biegdw 1 tylnego mostu
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c.d. Tabl. 9.3.

Poz Nr przyrzadu Nazwa przyrzadu

7 0.551-00-638 Tuleja do wciskania pierScienia wewngtrznego tozyska wewn. na watek
napgdowy

8 6.547-00-078 Tuleja do weiskania pierscienia wewnetrznego tozyska zewn. na watek
napedowy

9 6.547-00-077 Tuleja do weiskania uszezelniacza watka napedowego do obudowy
tylnego mostu

10 6.547-00-076 Tuleja do wciskania koncowki konierzowej na watek napedowy

11 800 - 00 - 15 - 3862 | Przyrzad do wciskania pierscienia zabezpiecezajacego tozyska potosi

12 5520055 Przyrzad do $ciggania koncowki kotnierzowej z watka napedzajacego

13 800 - 01 - 12 - 38 - 39| Stanowisko do ustalania gruboscippodktadek regulacyjnych pod fozyska |
mechanizmu réznicowego |

14 6.217 - 00-037/1 Plytki z czujnikami do pomiaru wstepnego grubosci podktadek |

6.217-00-37/2 regulacyjnych (bez luzu migdzyzgbnego) 1

15 6.549 - 00 - 046 Trzpien do dobijania podkfadek regulacyjnych mechanizmu réznicowego

16 6.551 - 00 - 038/A | Klucz dynamometryczny do dokrgcania nakretki watka napgdowego 1‘

17 6.521 - 00009 Trzpien do zabezpieczania nakretek watka napgdowego

18 MOZb-38 Czujnik magnetyczny do pomiaru luzu migdzyzgbnego

19 2401 -P-035 Przyrzad do przecinania pierscienia zabezpieczajacego tozyska potosi

Uwaga.
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10. EKSPLOATACJA

Sprawnos¢ techniczna, trwatos¢ i niezawodnos¢ samochodu w duzym stopniu zaleza od wla-
$ciwej eksploatacji oraz terminowo wykonywanych obstug technicznych.

Niewykonywanie okresowych obstug technicznych prowadzi do zmniejszenia przebiegow
miedzynaprawczych, zanizenia sprawnosci technicznej i do podniesienia kosztow eksploatacji.

Dlatego w interesie kazdego uzytkownika lezy zapoznanie si¢ z wymaganiami eksploatacji
samochodu w réznych warunkach uzytkowania, podanych w niniejszym rozdziale, a szczegolnie w
okresie docierania samochodu (do 3000 km przebiegu).

W okresie gwarancyjnym istnieje obowiazek dokonywania przegladow technicznych w Auto-
ryzowanych Stacjach Obstugi (ASO). Szczegotowe warunki zachowania gwarancji sg podane w

“Ksigzce gwarancyjnej”, ktora nabywca otrzymuje przy zakupie samochodu.
10.1 Uruchamianie silnika

Sprawne uruchomienie silnika zalezy przede wszystkim od temperatury otoczenia i jego stanu
technicznego (natadowania akumulatora i sprawnego ukladu rozruchowego).
Okreslenie “zimny silnik” oznacza, ze jest to silnik, ktorego temperatura jest rowna tempera-
turze otoczenia.
W celu uruchomienia zimnego silnika pestgpuje si¢ nastepujaco:
-dzwignie zmiany biegoéw ustawi¢ na luz,
-wlaczy¢ odtacznikiem (60, rys.1.8) akumulator,
~wlaczy¢ $wiece zarowe przez obrétkluczyka w stacyjce w potozenie “GO” (rys. 8.14). co
jest sygnalizowane zaswieceniemi¢ zotte] lampki kontrolnej (29, rys.1.7), po zgasnigciu
lampki kontrolnej $wiec zarowych nalezy:
-wcisnaé pedat sterowania pompy wiryskowej (gazu) do oporu,
-wlaczy¢ rozrusznikeprzez obrot kluczyka w prawo do oporu, potozenie “START” do czasu
uruchomienia silnika jednak nie diuzej niz 10 sek.
Zaleca si¢ przy tym wylaczy¢ sprzeglo celem latwiejszego rozruchu.
Przy Airuchamianiu cieptego silnika nalezy rowniez odczeka¢ z wiaczeniem rozrusznika do
chwili zgasniecia lampki kontrolnej (29).
Uruchomiony silnik nalezy nagrzewa¢ na biegu jatowym przez okoto 1 minutg.
W czasie jazdy nalezy utrzymywaé wlasciwa temperature pracy silnika w granicach 85-95°C
oraz cisnienie oleju, ktore w nagrzanym silniku winno wynosi¢ 0,35-0,50 MPa, za$ na biegu jato-

wym min. 0,1 MPa.

UWAGA!
1. Rozrusznik moze by¢ ponownie wiaczony gdy silnik zatrzyma si¢ catkowicie.
2. Ponowne wlaczenie rozrusznika (“START”) mozliwe jest po cofnigciu kluczyka w pozycje
ST

251



3. Nie nalezy pozostawi¢ kluczyka w wytaczniku zaptonu w polozeniu “GO” jezeli silnik nie

pracuje.

W chwili przekrecenia kluczyka w stacyjce w potozeniu “GO” (zasilanie) na cewke sitowni-
ka, podawany jest prad ze stacyjki na obwod podtrzymania, co w przypadku zaistnienia takiej
sytuacji przez czas diuzszy niz 1 - 2 minuty, powoduje nadmierne grzanie si¢ uktadu, a w konse-
kwencji moze doprowadzi¢ do uszkodzenia sitownika (pobor pradu w cewce bez rdzenia jest kilka-
krotnie wyzszy niz w identycznej cewce z rdzeniem - taki przypadek wystgpuje po uruchomieniu
silnika).

W zwiazku z powyzszym wszystkie prace wymagajace dhuzszego wiaczenia kluczyka wista-
cyjee (polozenie “GO™) bez uruchamiania samochodu nalezy prowadzi¢ przy roztaczonym zigczu
wtykowym przewodow elektrycznych sitownika wylgczania silnika.

Silnik, ktéry ma by¢ eksploatowany w zimie, musi by¢ poddany obstudze sezonowej (OZ).

Uruchomienie silnika zimnego w niskiej temperaturze jest bardziej utrudnione ze wzglgdu na
wzrastajgce opory tarcia.

Pojemnos¢ akumulatora w okresie zimowym zmniejsza si¢ wraz ze spadkiem temperatury.
dlatego szczegodlnie w tym okresie nalezy dbac o jego natadowanie.

Przy znacznym spadku temperatury zalecane wymontowanie akumulatora i przechowywanie
go w cieplym pomieszczeniu (ok.15°C).

10.2 Docieranie samochodu

Okres docierania samochodu nowego lub po naprawie gtownie obejmuje przebieg pierwszych
3000 km

W tym okresie wystepuja znaczne opory ruchu, wywolane wzmozonym tarciem z gorszymi
warunkami smarowania wspotpracujaeych czescl, co powoduje, ze mechanizmy wykazuja tenden-
cje do przegrzewaniasie i zacierania oraz podlegaja wzmozonemu zuzyciu.

W pierwszym okresie eksploatacji nastgpuje $cieranie sie nierownosci i dopasowywanie si¢
czesci wspblpracujacych. Wszystkie starte nieréwnosci w postaci czastek metalu dostajg si¢ do
uktadu smarowania silnika oraz do oleju w skrzyni biegoéw i przekladni gtownej.

Obecnoé¢ czasteczek w oleju przyspiesza zuzycie czgsci wspotpracujacych. Dlatego tak waz-
na jest wymiana oleju i smaréw w okresie docierania.

W czasie docierania si¢ powierzchni wspotpracujacych czgsei wydziela si¢ duzo ciepla i ist-
nicje obawa zatarcia sig tych czgsci. Aby temu zapobiec, w czasie docierania stwarzamy lzejsze
warunki eksploatacji.

Predkosé w czasie docierania samochodu powinna by¢ mniejsza o 0k.20 od normalnie stoso-
wanej po dotarciu. Predkosci podrozne musza by¢ odpowiednio mniejsze.

Predkosci minimalne s takie same jak w normalnej eksploatacji. Pamigta¢ jednak musimy,
by nie byly zbyt mate, aby silnik mial wyraznie réwna pracg. O ile zwigkszenie dawki paliwa
podczas jazdy nie daje wyréwnania pracy silnika, to musimy wiaczy¢ nizszy bieg.

Szczegblng uwage w okresie docierania nalezy zwrdcié¢ na temperature silnika, skrzyni bie-
gow, bebnéw hamulcowych.
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W okresie docierania zachodzi konieczno$¢ dociagania nakretek i $rub taczacych czescei i
zespoly (patrz tablica 10-1). W czasie jazdy na trasie nalezy sprawdza¢ cisnienie oleju i tempera-
ture silnika. Przy nadmiernym wzroscie temperatury silnika (o ile chtodnica nie jest zastonigta)
mozna wiaczy¢ nagrzewnice, co w znacznym stopniu obnizy temperaturg silnika lub przerwac
jazde i ostudzi€ silnik.

W okresie docierania nalezy przestrzegaé nastepujacych zasad uzytkowania:

-unikaé gwattownego zwigkszania obrotow zaraz po uruchomieniu silnika,

-unikaé jazdy z maksymalnymi predko$ciami na poszczegolnych biegach, z wyprzedzeniem
redukowa¢ biegi na nizsze, '

-unika¢ jazdy na obrotach maksymalnych, a w razie potrzeby - tylko krotkotrwale,

-nie obciazaé samochodu powyzej 75%tadownosci,

-nie pokonywaé zbyt trudnych przeszkod terenowych,

unika¢ poslizgu jednego kota (tzw. Buksowania) przy unieruchomionym drugim kole mostu
(ze wzgledu na mozliwo$¢ zatarcia mechanizmow réznicowych),

-nie ciagnac przyczepy.
10.3 Prowadzenie samochodu

Przed rozpoczeciem jazdy obserwujemy wskazniki na tablicy rozdzielczej (rys. 1.7, 1.8).
Jesli odczyty na wskaznikach $wiadcza o prawidlowym dziataniu silnika to jazdg rozpoczyna-
my w nastgpujacy sposob:

-wylaczy¢ sprzeglo,

-wlaczy¢ I bieg (rys. 10.1)

-wylaczy¢ hamulec postojowy / przez weisnigcie przycisku

w gornym koncu dzwigni i opuszczenie jej do dotu/,

-wlaczy¢é powoli sprzeglo na poczatku wlaczania si¢ do pracy

-doda¢ gazu i wlaczy¢ catkowicie sprzeglo,

-rozpedzaé samochdd 1 wiaczaé kolejne biegi.

W czasie jazdy nalezy obserwowa¢ wskazniki umieszczone w desce rozdzielczej:
-lampkakontrolna ¢i$nienia oleju nie powinna si¢ Swiecic, ci$nienie oleju na wskazniku
powinno miesci¢ si¢ w granicach 0.35 - 0.50 MPa,
~temperatura ptynu chodzacego powinna wynosic 85 - 95°C,

Jezeli wskazéwka na wskazniku temperatury znajdzie si¢ w polu czerwonym, nalezy bez-
wzglednie zmniejszy¢ obroty do minimum, a dopiero po chwili unieruchomic silnik, ustali¢ i usu-
naé przyczyng przegrzania

-lampka kontrolna tadowania akumulatora nie powinna si¢ $wiecic.
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Uwaga:
1. W czasie jazdy nie nalezy trzyma¢ nogi na pedale sprzegta, gdyz powoduje to niepotrzebne
zuzywanie tozyska wyciskowego i oktadzin ciernych sprzegta.
2. Bieg wsteczny wlaczaé przy catkowicie zatrzymanym samochodzie.
3. W jezdzie szosowej / przy dobrej przyczepnosci kot/:
-nie nalezy korzysta¢ z blokady migdzyosiowej / dzwignia blokady w potozeniu “WYL” /i

z biegu terenowego / dzwignia reduktora w polozeniu “SZOSA™/.

Maksymalne predkosci na poszczegdlnych biegach z reduktorem wiaczonym na bieg szoso-

wy oraz terenowy podano w charakterystyce technicznej tabl. 1-1.

54

OO

Rys. 10.1 Schemat zmiany biegow.

WYL

ZAL

Rys. 10.2 Wigczenie blokady skrzyni redukcyjnej.
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10.3.1. Sterowanie skrzynia rozdzielcza

Skrzynia redukcyjna w sposob staly /nieroztaczny/ przekazuje naped na most przedni i tylny
przy dwoch przetozeniach:
-przelozenie szosowe, dzwignia reduktora w potozeniu przednim - “SZOSA”,
-przelozenie terenowe, dzwignia reduktora w potozeniu tylnym - “TEREN".
Wiaczenie blokady /dzwignia w potozeniu “ZAL”/(rys.10.2) sygnalizowane jest lampka kon-
trolna czerwona (33, rys. 1.7).
Koncowy ruch poprzeczny dzwigni w trakcie wiaczania blokady jest samoistny, natomiast
obydwa ruchy w trakcie wytaczania blokady sa wymuszone r¢ka kierowcy.
Zmiana przelozen w skrzyni redukcyjnej odbywa si¢ w sposob podobny jak w skrzyni biegow
i moze odbywaé sie w ruchu samochodu, gdyz skrzynia rozdzielcza jest synchronizowana.
Zmiany przetozen skrzyni redukcyjnej w ruchu samochodu dokonywac przy ograniczonej pred-
kosci do 40 km/h w nastgpujacy sposob:
-wycisna¢ sprzeglo,
-ustawi¢ dzwignie zmiany biegéw w polozenie neutralne,
-przefaczy¢ skrzyni¢ redukcyjng na wymagany bieg,
-wlaczy¢ skrzynie biegow na bieg bezposrednio:
-nizszy, o ile wlaczono bieg szosowy,
-wyzszy, o ile wlaczono bieg terenowy skrzyniredukcyjnej,
-wlaczy¢ sprzeglo.

Przy czestej dynamicznej jezdzie terenowej, zaleca si¢ / w celu zwigkszenia trwatosci syn-
chronizatoréw/ zmienia¢ przetozenia w skrzyni redukeyjnej na “dwa razy™:
-z migdzygazem przy redukcji,
-z chwilowym odczekaniem na spadek obrotow przy przetaczaniu z przelozenia terenowego

na SZOSOwWEe€.

Wiaczanie i wytaczanie blokady mozna dokona¢ na postoju jak i w ruchu. Nalezy jednakze
przestrzega¢ zasady, ze czynno$¢ t¢ w ruchu mozna wykonywa¢ tylko na biegu terenowym, bez
uzycia gazuyaw razie trudnosci - dodatkowo przy wylaczonym sprzegle.

W razie trudnosci wytaczenia blokady w ruchu, czynno$¢ t¢ nalezy wykona¢ na postoju.

Gdy i w tym przypadku okaze si¢ to niemozliwe, nalezy wylaczenia dokona¢ podczas raptow-
nego cofnigcia samochodu.

Jazda terenowa, z wlaczonym przetozeniem szosowym, skrzyni redukcyjnej i wlaczona blo-
kada miedzyosiowa powoduje znaczny wzrost zuzycia paliwa i zuzycia mechanizmow przeniesie-

nia napedu stad powinno si¢ je stosowaé tylko w przypadkach koniecznych.
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10.3.2. Pokonywanie typowych przeszkéd terenowych

Przeszkody terenowe nalezy pokonywac z wtaczonym wezesniej przelozeniem terenowym 1
blokada miedzyosiowa. Sposob pokonywania przeszkody zalezy od jej rodzaju, co przedstawiono

ponizej dla typowych przypadkow:

Bloto, sypki piasek i gleboki $nieg:
-wlaczy¢ przed przeszkoda 3, 2 lub nawet 1 bieg w zaleznosci od trudnosci przeszkody,

-pokonywaé przeszkode mozliwie bez skrgcania kot i przy stalych, $rednich obrotach silnika.

L6d i twardy $nieg:
-wlaczyé przed przeszkoda odpowiedni bieg i utrzymywac obroty silnika ponizej srednich,
unika¢ gwattowniejszych zmian obrotow,
-nie hamowa¢ gwaltownie i nie wytacza¢ przy tym sprzegla, zaleca si¢ hamowac silnikiem,
-unika¢ gwattownych skretow kol, w razie koniecznosci ominigeia przeszkody - wstepnie
przyhamowaé, przed przeszkoda zwolni¢ hamulec i skreci¢ kierownica,

-w razie zatrzymania sie na przeszkodzie, ruszac z 2 biegu.

Strome wzniesienie o nawierzchni gruntowej:
-pokonywaé przeszkodg bez zmiany biegu/2-gi lub 3-ci/w zaleznosci od trudnosci przeszko-
dy, na dhugim podjezdzie rownomietnie na 2-gim biegu,
—trawersowaé strome podjazdy i zjazdy unikajac zbyt duzych przechytéw bocznych /w obawie
przed wywroceniem samochodu/,

-podczas hamowania na zjezdzie nie wylaczac¢ sprzggta ani silnika.

Przeszkody streme /progi i uskoki/:
-wlaczy¢ 1-szy bieg 1 jecha¢ z predkoscia do 5 km/h,
-sama przeszkode pokonywaé na wytaczonym sprzegle, w razie koniecznosci przyhamowujac

i wykonujae niewielkie skrety kot.
Uwaga!

Nie nalezy uzywaé blokady na nawierzchni twardej, o dobrej przyczepnosci, gdyz grozi to

uszkodzeniem uktadu napedowego.
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10.3.3. Pokonywanie przeszkéd wodnych
Samochdd jest przystosowany do pokonywania przeszkéd wodnych o glebokosci do 0,8 m.

Przed brodzeniem nalezy: ‘

-sprawdzi¢ potaczenia centralnego uktadu odpowietrzania /jezeli jest w wyposazeniu samo-
chodu /lub doraznie zabezpieczy¢ odpowietrzniki mostow napedowych skrzyni biegow i
skrzyni rozdzielczej /np. gestym smarem lub tasma samoprzylepna/ przed przedostawa-
niem sie wody /jezeli samochéd nie jest wyposazony w ten uktad odpowietrzania/,

-sprawdzié prace silnika w pelnym zakresie obrotow /zakidcenia przy gwaltownych zmianach
obrotow - niedopuszczalne/,

-wylaczy¢ wszystkie odbiorniki elektryczne, ktorych praca nie jest konieczna w czasie brodze-
nia,

-dostosowaé predko$é jazdy /przetozenie skrzyni biegéw oraz redukeyjnej/ do trudnosei

przeszkody oraz wlaczy¢ blokade migdzyosiowa.

Podczas pokonywania przeszkody wodnej unikac:
-spietrzania wody zwlaszcza na wejsciu /wjezdza¢ z minimalna, predkoscia/,
-zmiany przetozen w uktadzie napedowym,
-gwaltownych zmian obrotow silnika, nalezy je utrzymywac w zaKresie powyzej $rednich.

Podczas najblizszego postoju nalezy wykona¢ nastepujace czynnosci:
-sprawdzi¢ stan wkladu filtra powietrza /mokry osuszy¢ lub wymienic/,
-sprawdzi¢ stan olejéw w zespotach uktadu napgdowego i w przypadku obecnosci wody /
zemulgowanie lub zmgtnienie/ - oleje wymienic,
-sprawdzi¢ prace silnika w pelnym zakresie obrotow,
-sprawdzi¢ dzialanie instalacji elekirycznej,
-osuszy¢ reflektory i lampy oraz wyktadziny dzwigkochtonne i dywaniki gumowe.

10.3.4. Zatrzymanie samochodu

W celu zatrzymania samochodu nalezy:
-wylaczyé bieg
-zatrzyma¢ samochéd hamulcem roboczym,
-wylaezy¢ pompe wiryskowa przez obrét kluczyka w stacyjce w lewo do oporu co spowoduje
zatrzymanie silnika,
-wyjac kluczyk ze stacyjki.

257



UWAGA:
Bardzo goracy silnik powinien przed zatrzymaniem pracowa¢ na wolnych obrotach przez

okoto 1 minute.

Wyjecie kluczyka ze stacyjki powoduje wlaczenie blokady kota kierownicy.

Po zatrzymaniu samochodu na postoj nalezy:

-wlaczy¢ hamulec postojowy, ewentualnie I lub wsteczny bieg przeciwnie do pochylosci,
-odtaczy¢ akumulator odiacznikiem 60, (rys. 1.8),

Zamkna¢ okna i drzwi samochodu (kluczykiem).

10.3.5. Zasady ekonomicznej eksploatacji samochodu

Prawidlowa eksploatacja samochodu przedtuza okres jego niezawodnosci, obniza ilos¢ 1 koszt

napraw oraz zuzycie paliwa.

W tym celu nalezy zwraca¢ uwage na:
1/ §ciste wykonywanie obstug technicznych wg niniejszej instrukeji,

2/ Prawidtowa regulacj¢ uktadu hamulcowego 1 napigcia w lozsfskach kot przednich w celu

obnizenia strat na tarcie i uzyskania mozliwie duzego przebiegu samochodu,

3/ szczelnosé ukladu zasilania,

4/ wlasciwe cisnienie powietrza w oponach - zbyt niskie cisnienie zwigksza opory jazdy i

zuzycie paliwa, a zbyt wysokie - zwigksza zuzycie opon,

5/ bezwzgledna czystos¢ uzywanego paliwa,

6/ prawidtowa regulacje i kontrolg ukladu zasilania paliwem, a przede wszystkim na:
-kat wyprzedzenia wtrysku,

-cisnienie wtrysku,

-droznos¢ i szczelnos$¢ wiryskiwaczy,

7/ prawidtowa obstuge filtra powietrza,

8/ wiasciwy sposob jazdy:

-utrzymywanie obrotéw silnika w zakresie predkosci ekonomicznej /2200 - 3000 obr/min/,
<uzywanie biegu odpowiedniego dla predkosci jazdy i warunkéw drogowych,

-nie przecigzanie silnika,

~ptynna jazda bez gwattownego przyspieszania i hamowania,

9/ utrzymywanie normalnej temperatury pracy silnika, w warunkach zimowych regulowac

przy pomocy ostony atrapy przedniej.
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10.4. Rodzaje i okresy obslug technicznych.

W okresie eksploatacji wymagane jest wykonywanie nastgpujacych obstug technicznych:

-obstuga codzienna OC przed wyjazdem samochodu

-obstuga techniczna jednorazowa w okresie docierania OT-D, po przebiegu pierwszych 1000

- 1500 km

-obstuga sezonowa : zimowa - OZ i letnia - OL,

-okresowa obstuga techniczna OT wykonywana co 10000 km.

Po kazdej obshudze technicznej (z wyjatkiem OC) zaleca si¢ wykonac¢ jazd¢ probnana prze-

biegu ok. 1-2 km umozliwiajaca kontrole pracy silnika, skrzyni biegéw, uktadu przeniesienia napg-

du, hamulcdw oraz instalacji elektrycznej.

Obstuga codzienna (OC) samochodu przed wyjazdem.
Przed wyjazdem kierowca powinien przeprowadzi¢ Obstuge Codzienng w zakresie:

a)

sprawdzi¢ i w razie potrzeby uzupelni¢:
olej w silniku

paliwo w zbiorniku

plyn w uktadzie chlodzenia

plyn w uktadzie hamulcowym

cis$nienie powietrza w ogumieniu

ptyn w zbiorniku spryskiwacza szyby przedniej
sprawdzi¢ szczelnos¢ uktadow (wzrokowo)
uktadu hamulcowego

uktadu chtodzenia

uktadu paliwowego

uktadu smarowania silnika

sprawdzic¢

mocowania kot jezdnych

dzialanie hamulca postojowego

naciag paska klinowego napedu pompy wody i uktadu wspomagania kierownicy

sprawdzi¢ dziatanie:

$wiatel kierunkowskazow i wszystkich lampek kontrolnych

wycieraczek szyby przedniej

$wiatel hamowania, pozycyjnych, mijania i drogowych

sygnatu dzwiekowego, swiatet cofania

oswietlenia tablicy rejestracyjne;j

o$wietlenia zestawu wskaznikoéw i szybkosciomierza

os$wietlenia wnetrza samochodu

Po powrocie z trasy nalezy:

usuna¢ usterki zauwazone w czasie jazdy
uzupetnic¢ paliwo

sprawdzi¢ stan ogumienia
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- oczysci¢ wnetrze kabiny i skrzyni fadunkowe;j

- umy¢ samochod

Obshluga sezonowa.
Obstuga sezonowa ma na celu przygotowanie samochodu do eksploatacji w zmieniajacych si¢
warunkach klimatycznych i powinna by¢ przeprowadzona okoto 15 pazdziernika na okres jesien-

no-zimowy oraz okoto 15 kwietnia na okres wiosenno-letni.

W ramach obstugi sezonowej zimowej - OZ, nalezy:
- napelni¢ zbiornik paliwa odpowiednim gatunkiem oleju napedowego w zaleznosci od
przewidywanej temperatury powietrza,
- napehnié¢ ciecza niezamarzajaca uktad chlodzenia silnika,
- sprawdzi¢ dzialanie termostatu i uktadu ogrzewania kabiny,
- dotadowa¢ akumulator,
- sprawdzi¢ stan techniczny mechanizméw prowadzenia (uktad kierowniezy i hamulco-
wy) instalacji elektrycznej i ogumienia,
- sprawdzi¢ dzialanie wycieraczki i spryskiwaczaszyby przedniej.
Zbiornik spryskiwacza napelni¢ ptynem niezamarzajacym,
wyposazyé samochdd w przestong wlotu powigtrza, skrobaczke do szyb, topate i linkg holow-
nicza
W ramach obstugi sezonowej letniej <OL nalezy:
- dotadowa¢ akumulator,
- usunac przestong wlot powietrza,
- zakonserwowa¢ zimowy Sprzet pomocniczy,
- sprawdzié stan techniczny mechanizméw prowadzenia i instalacji elektrycznej,

- wykona¢ konserwacje podwozia i profili zamknigtych (co 12 miesigey).

Okresowa obsluga techniczna.

Wykaz czynnosci okresowej obstugi technicznej i smarowania samochodu podano w tablicy
10-1.

Przestrzeganie terminéw oraz stosowanie zalecanych olejéw, ptynéw i smaréw jest podsta-
wowym warunkiem prawidtowej pracy, trwatosci i niezawodnosci samochodu. Wykaz czynnosci
smarowniczych, ktore musza by¢ wykonane po okreslonych przebiegach w catym okresie eksploa-

tacji podano w tablicy 10-1.

Przed smarowaniem samochodu nalezy dokfadnie usuna¢ zanieczyszczenia ze smarowniczek.
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Olej w silniku, skrzyni biegdw, tylnym i przednim moscie, przektadni kierowniczej nalezy
wymienia¢ okresowo, po przebiegach samochodu podanych w tablicy 10-1, najlepiej zaraz po za-
konczeniu jazdy, gdy olej jest jeszcze cieply i rzadki (dobrze sptynie).

Przy kazdej wymianie oleju w silniku nalezy wymienia¢ rowniez filtr oleju (przez ktory prze-

plywa cata ilos¢ oleju w silniku).

10.4.1. Materialy eksploatacyjne

Samochéd HONKER musi by¢ eksploatowany na zalecanych przez fabryke materiatach

eksploatacyjnych (tabl. 10-2).

Do napedu silnika 4CT90 nalezy stosowac oleje napgdowe podane w powyzszej tablicy. Ta-
blica 10-2 podaje réwniez zamienniki stosowanych materiatow eksploatacyjnych, ktorych stoso-

wanie jest mozliwe w przypadku braku materiatéw zalecanych.

10.5. Wykaz zaréwek i bezpiecznikow

Wykaz zarowek w ktore wyposazony jest samochod podano'w tablicy 10-3.

Przed kazdym wyjazdem samochodu w tras¢ nalezy sprawdzi¢ dziatanie wszystkich lamp,
kierunkowskazow i urzadzen sygnalizacyjnych, w razie spalenia zarowki nalezy ja wymienic.

Zaleca sie komplet wszystkich zardwek wozi¢ w samochodzie.

Skrzynka bezpiecznikéw umieszczona jest w kabinie kierowcy po prawej stronie.

Rozmieszczenie bezpiecznikow w:skrzynce pokazano na rys. 10.3

W samochodzie zastosowano trzy rodzaje bezpiecznikow: 8A, 16A i 25A, ktore zabezpiecza-
ja poszczegdlne obwody. O spalonym bezpieczniku swiadczy np. brak $wiatet lub nie dziatanie
jakiego$ narzedzia (np. wycieraczek).

Chcac usunag usterke sprawdzamy stan bezpiecznika wyszukujac w tablicy 10-4 numer uszko-
dzonego obwodu, wymieniamy bezpiecznik.

W wypadku gdyby wymiana bezpiecznika nie zlikwidowata usterki wymieniamy zarowke nie

dzialajacego swiatla.
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Okresowe Obshlugi Techniczne samochodu HONKER

Tabl. 10-1
CzynnoSci obslugowe OT-D Obstuga techniczna (OT)
jedno Przebieg (km*1000)
razowsq

1-1,5| 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

1.Dokregcié glowice oraz wyregulowa¢é

luzy zaworowe: + + + + I P

2.Sprawdzié i w razie potrzeby doKreci¢:
-nakretki mocowania kolektora wydechowego,
pompy wtryskowej, §ruby i nakretki
mocowania altei’natora, rozrusznika oraz
pozostalego osprzetu silnika + + + + + + + + + * X
-$ruby i nakretki przedniego i tylnego zawieszenia + + + * + + + + + + +
-§ruby i nakretki mocowania uktadu

kierowniczego, watu napgdowego oraz

pozostatych podzespotéw podwozia + + + + + + + + + + +
-nakretki mocowania két jezdnych + + + + - + + + +
3. Sprawdzi¢ szczelnos¢:

-amortyzatorow + + + + + + + 5 + + +:
-ukladu ssacego + + + + + + + + + + +
-uktadu wydéchowego + + + + + + + + + + +

4.Sprawdzi¢ szczelnosé i w razie potrzeby usungé

nieszczelno$ci oraz odpowietrzy¢:

-uktad paliwowy (zasilania) + + s+ + + + + + + + +
-uktad hamulcowy + y + + + + + + + + +
-uktad wspomagania kierownicy + + + i + + + + + + +

5.Sprawdzi¢ szczelnosé i w razie potrzeby usungé

nieszczelno$ci oraz uzupelni¢ ubytki plynéw:

-olej w skrzyni biegéw + T + + + + + + - + +
-olej w mostach napgdowych U + + + + + + + + + &
-olej w skrzyni rozdzielczej - + - + - + + + + + +
-olej w ukladzie wspomagania kierownicy T + + + + + + + + + +
-olej w uktadzie smarowania silnika + + + + + + + + + + +
-plyn w uktadzie hamulcowym + + + + + + + + + + +
-piyn w uktadzie chtodzenia silnika + + + + + + + + + + +
-elektrolit w akumulatorze + + + + + + + + + + +
6.Wymienié: '

-olej w silniku i filtr oleju + + + + + + + + + +
-olej w p‘rzestawiaczu kata wtrysku +

-olej w skrzyni rozdzielczej - + + + +

-olej w mostach napgdowych + + + +

-olej w skrzyni biegéw + + + +

-olej w ukladzie kierowniczym i filtr w zbiorniku + +
-wklad filtra paliwa + + + + +
-wkiad filtra powietrza + + +
-$wiece zarowe ze sterownikiem 4

-pasek zgbaty napgdu rozrzadu +
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c.d. Tabl. 10-1

Czynnosci obstugowe OT-D
jedno
razowa

Obsluga techniczna (OT)
Przebieg (km*1000)

1-1,5 10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

7.0czyscié:

-osadnik filtra paliwa

-wnetrze obudowy oraz wklad filtra powietrza +
-wnetrze zbiornika paliwa i osadnika pompy paliwa
-sprawdzi¢ dziatanie odpowietrznika skrzyni

biegdw, mostéw napedowych i i skrzyni

rozdzielczej +

8.Nasmarowac¢:

-lozyska mechanizmu zwrotniczego + +
-zawiasy i prowadnice foteli

-koncowki akumulatora

-lozyska krzyzakoéw watow napedowych

-uzupei¢ smar w piastach kot przednich

-wymieni¢ smar w piastach kot przednich

+ + + o+ o+

+ + + +

+ + + o+ o+

+ + + + + +

+ +dF + +

+ 4+ o+ o+

9.Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulowaé:

-naciag paskow klinowych napedow:

pompy wody, alternatora i pompy

hydraulicznej wspomagania uktadu

kierowniczego + +
-skok jatowy pedatu sprzegta i hamulca
-napigcie tozysk mechanizmu zwrotniczego
mostu przedniego

-luz tozysk kot przednich

-luz w przektadni kierowniczej

-zamki drzwi

-kat wyprzedzenia wirysku

-obroty biegu jatowego silnika

-ci$nienie wtrysku wtryskiwacza

-ci$nienie powietrza w ogumieniu

—katy skretu i zbieznos¢ kot przednich +

o4+ o+ o+ o+
+

+
+

+ 4+ 4+ o+

+ + + +

+

+ + + o+ 4+

+ + 4+ +

10.Sprawdzi¢ dzialanie i w razie potrzeby

usung¢ niedomagania:

-$wiatel kierunku jazdy, postojowych,

hamowania, mijaniad drogowych + +
-alternatora i rozrusznika
-ustawienie reflektoréw przednich
-wskaznikow i lampek kontrolnych
-wycieraczek i spryskiwacza szyby
-sygnatu dzwigkowego
-turbosprezarki

+ + + o+
+ 4+ + o+

+ 4+ + + + o+

+ + + +

+ 4+ + + + +

+ 4+ + o+

+ + + + + +

+ + + +

+ 4+ + + + +

+ + + +

11.Sprawdzi¢ dzialanie i w razie potrzeby
usunaéniedomagania i wyregulowaé
- hamulca roboczego i postojowego + +

12.Jazda prébna + +

Plyny w uktadzie hamulcowym i uktadzie chiodzenia nalezy wymienia¢ co 2 lata.

Uwaga: 1. W przypadku stwierdzenia podczas obstugi (OC, OTD, OT I, OT II, OT III) obecnosci w danym
mechanizmie wody (czego oznaka jest zmetnienie lub zemulgowienie oleju) nalezy wymienic olej

niezaleznie od przebiegu.

2. Obstugi technicznej OT wg. Tabl. 10-1 nalezy wykonywac¢ przez caty okres eksploatacji samochodu.
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WYKAZ ZAROWEK

Tablica 10-3

BA 15s/19 R 19/5 12V

Umiejscowienie Typ Moc (W)| Tlos¢
1 2 3 4
) 45/40 2
Swiatta drogowe i mijania |Zarowka dwuswiatlowa o asym.
Reflektory Swietle mijania z trzonkiem P45t-41
P ) ot R2 12V
wiatta po ne przednie | .
pozycyjne pr Zaréwka jednoswiattowa z trzonkiem | 4 2
Lampy kierunku jazdy boczne
BA9s T8/4 12V 4 2
. ; . 21 2
Lampy kierunku jazdy przednie
oot . ; 21 2
$wiatla kierunku jazdy . , o
) Zar6wka jednoswiattowa 21 2
Lampatylna  $wiatta przeciwmgtowe
. . 21 2
zespolone $wiatla cofania .
z trzonkiem BA 15s/19 P.25-1 12V 21/5 2
$wiatla hamowania
$wiatla pozycyjne 21 £
Lampa przenosna Pomocnicza zarowka jednoswiattowa 10 |
Lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej |* trzonkiem BA 15/s19/1012 V 1
Lampa o$wietlenia kabiny i przedziatu Zar6wka rurkowa Cl1 3 6
towarowo- osobowego z trzonkiem SV.8,5/8 12V
Reflektor przeciwmglowy przedni Zaréwka halogenowa H# 12V z g5 |
trzonkiem
Reflektor o$wietlenia terenu Zarowka jednoswiattowa do dodat- 35 |
kowych z trzonkiem BA 20s P2 12V
Oséwietlenie zestawu wskaznikow 1,2 7
Lampki kontrolne i sygnalizacyjne 1,2 1
-rezerwy paliwa 1,2 1
-ci$nienia oleju 1.2 1
-reZerwowe Zaréwka jedno$wiattowa 1,2 1
-wlaczenia blokady z trzonkiem W 2x4,6 d 1,2 1
-wiaczenia $wiec zarowych 12 1
-braku ptynu hamulcowego 1,2 1
-tadowania akumulatora 1,2 1
-$wiatet kierunku jazdy 1,2 1
-$wiatel drogowych ko2 1
-$wiatel pozycyjnych 1,2 1
Ogrzewania tylnej szyby 1,2 1
Lampka odlegtosciowa “NOTEK” Zaréwka jedno$wiatlowa z trzonkiem 5 2
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WYKAZ BEZPIECZNIKOW TOPIKOWYCH

Tablica 10-4

Oznaczenie na skrzynce
bezpiecznikow

Bezpieczniki

Obwody zabezpieczajace

1

2

3

1-A

25 A

Sygnaly dzwigkowe
Gniazdo lamy przenosne;j
Gniazdo ztacza wtykowego - zacisk(+)

16 A

Kierunkowskazy (prawy i lewy) z kontrolka
Swiatla cofania

Reflektor oswietlenia terenu (szperacz)

Lampy oswietlenia wnetrza

Gniazda jednokotkowe w przedziale pasazerskim

8A

Lampka kontrolna fadowania akumulatora
Lampka kontrolna poziomu ptynu hamulcowego
Wiacznik tylnej szyby ogrzewane;j

Wskaznik cisnienia oleju

Lampka sygnalizacyjna rezerwy paliwa

Lampka sygnalizacyjna ci$nienia oleju

Lampka sygnalizacyjna wilgczonej blokady
Wskaznik temperatury silnika

Wskaznik poziomu paliwa

Wylaczenie silnika

16 A

Spryskiwacz szyby przedniej

Wentylator nagrzewnic

Wycieraezki szyby przedniej z regulatorem
Wycieraczka 1 spryskiwacz szyby tylnej
Sterownik swiec zarowych

8 A

Lampa oswietlenia kabiny (na desce rozdzielczej)
Swiatla pozycyjne lewe
Oswietlenie tablicy rejestracyjnej

8 A

Oswietlenie zestawu wskaznikow

Przekaznik swiatet przeciwmglowych przednich i tylnych

Lampka kontrolna $wiatet pozycyjnych
Swiatla pozycyjne prawe

8 A

Swiatlo mijania lewe

8A

Swiatla mijania prawe
Swiatlo przeciwmglowe tylne wraz z kontrolka'

8A

Swiatta drogowe lewe oraz kontrolka $wiatet drogowych

10-L

8 A

Swiatto drogowe prawe

1I'-M

16 A

Swiaﬂo przeciwmgtowe przednie
Swiatlo przeciwmglowe tylne wraz kontrolka

11-M

16 A

Gniazdo jednokotkowe w kabinie
Gniazda lampy przeno$nej w kabinie

12-N

25 A

Swiatta hamowania lamp tylnych i lampy “Notek”
Tylna szyba ogrzewana
Swiatta awaryjne

"wystepuje w 2-ch obwodach oddzielnie wlaczanych $wiatel: mijania i przeciwmglowych przednich
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10.6. Momenty dokrecania polaczen sSrubowych

Momenty dokrecania wazniejszych potaczen srubowych przy montazu podzespotow sg odpo-
wiednio zwiekszone zgodnie z wymaganiami dokumentacji. Takze odpowiedzialne zespoty takie
jak silnik, skrzynia biegow, sprz¢glo, waty napedowe, przedni i tylny most, uktad kierowniczy oraz
hamulcowy sa pofaczone ze sobg Srubami o duzej wytrzymatosci i dokrgcone w montazu Scisle
okreslonymi momentami, celem ich trwalego i niezawodnego potaczenia oraz wlasciwe) wspol-
pracy w samochodzie.

Do tego celu w fabryce oraz zakladach naprawczych stuza typowe klucze dynamometryczne.
ktére umozliwiaja szybki odczyt wymaganego momentu dokrecania.

Momenty dokrecania wazniejszych potaczen srubowych podano w tablicy 10-5.

Podczas docierania samochodu, ob shug technicznych oraz przy montazu zespotéw samocho-
dowych po naprawach glownych i biezacych nalezy rowniez dokrecaé polaczenia srubowe mo-
mentami podanymi w tablicy.

Momenty dokrecania pozostalych polaczen srubowych mniej odpowiedzialnych, ktorych nie
podano w powyzszej tablicy sa podane w normach, a wielko$¢ ich zalezna jest od wielkosci sredni-

cy gwintu.

10.7 Wykaz lozysk tocznych

W celu utatwienia identyfikacji tozysk podczas remontu samochodu przedstawiano rysunek
(10.4) pokazujac schematycznie ich rozmieszczenie W poszczegolnych zespolach.

Wszystkie tozyska wystepujace na rysunku, ujgte’sa w takiej samej kolejnosci w tablicy 10-6.

Oznaczenia tozysk podane sg wgmnorm lub katalogu fozysk.

10.8 Narzedzia kierowcy i wyposazenia samochodu

Do wykonywania obstug technicznych samochodu oraz drobnych remont6w kierowca korzy-
sta z kompletu narzedzi znajdujacego si¢ na wyposazeniu samochodu.

Narzedzia te podane sg w tablicy 10-7, 10-8

268



MOMENTY DOKRECANIA POLACZEN SRUBOWYCH

Tabl. 10-5

L. p Polaczenia Srubowe Momenty [Nm]
1 2 3

SILNIK I JEGO OSPRZET
1 Sruby mocujace pokrywy tozysk glownych 147-157
D Nakretki $rub korbowodowych 70-75
3 Sruby mocujace koto zamachowe 127-136
z Nakretki mocujace glowice 110120
5 Sruby i nakretki mocujace nasadg glowicy 34-44
b Nakretki mocujace wtryskiwacze 15-20
7 Nakretki mocujace kolektory i turbosprezarke 25
8 Sruba mocujaca koto pasowe z thumikiem drgan na wale korbowym 186-196
0 Sruba mocujaca kolo zebate na wale rozrzadu 186-196
10 | Nakretki mocujace pompg wiryskowa 30-35
11 | Nakretka mocujaca kolo z¢bate z przestawiaczem kata wirysku na

walku napedu pompy wtryskowej 78-88
12 | Nakretki mocujace przewody wtryskowe na kréécach 30-35
13 [Kroécee podajace paliwo 45-55
14 |Nakretki mocujace rozrusznik 40
15 |Zlacza przewodow olejowych 95
16 | Sruba ustalajaca napigcie paska na alternatorze 70

SPRZEGLO 1 SKRZYNIA BIEGOW

17 | Sruby mocujace sprz¢glo z kotem zamachowym 20-25
18 | Sruby mocujace ostong sprzggta z obudows kota zamachowego 40-50
19 | Srubainakretki mocujace ostone sprzegta z obudows skrzyni biegow 65-75
D0 | Sruby M8 do aczenia obudowy i pokryw 23-25
P1 | Sruby M10.do przykrecania pokryw 40-45
p2 | Sruby mocujace pokrywe posrednia 5-6
D3 | Sruby przegubu zmiany biegdw 150-160
P4 | Sruba ogranicznika wyboru $ciezki 300-350
D5 | Korki spustowe i zalewowo-kontrolne 50-60
D6 | Sruba dociagajaca zlacze przegubu do watka giéwnego 65-75
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c.d. Tabl. 10-5

1 2 3
ZAWIESZENIE SILNIKA I SKRZYNI BIEGOW
27 Sruby mocujace wspornik do silnika 52
28 Nakretki mocujace poduszki do wspornika silnika 1 ramy 49
29 Nakretki mocujace tylna poprzeczke do ramy 49
30 Sruby i nakretki mocujace poduszke do poprzeczki i skrzyni biegdw 49
SKRZYNKA ROZDZIELCZA
31 Sruba mocujaca koto zebate z obudowa mechanizmu réznicowego 65-75
32 Nakretki dociskajace konicowki kolierzowe do watkow 120
33 Sruba mocujaca podktadke dociskowa tozyska do czota watka 85-90
napedowego
34 Nakretki dociskajgce pokrywy 30-40
ZAWIESZENIE SKRZYNKI ROZDZIELCZEJ
33 Nakretki srub mocujacaych zawieszenie skrzynki do ramy 49
36 | Sruby mocujace wspornik do skrzynki 52
37 Nakretki poduszek M6 10
M10 49
WALY I MOSTY NAPEDOWE
38 Nakretki $rub mocujacych ztacza kotierzowe waléw do zalacz
skrzyni biegow, skrzynki rozdziel¢zej 1 mostow napedowych 30-35
39 Sruby mocujace koto talerzowe do obudowy mechanizmu réznicowego | 100-115
40 Sruby mocujace pokrywydozysk mechanizmu réznicowego 105-110
41 Nakretka ustalajaca napi¢cie tozysk watka napedowego przektadni 176-245
glownej
42 Sruby mocujace pokry Wy mostow 10-15
43 Sruby mocitjace pokrywy tozysk potosi z pochwa mostu tylnego 55-70
44 Sruby mocujace konedwke pochwy mostu przedniego 45-50
45 Sriba mocujaca pokrywe sworznia zwrotnicy 45-50
46 Sruba ustalajaca czop ze ztaczem nieprzesuwnym zwrotnicy 65-70
47 | Nakretka ustalajaca tozyska na czopie 100-120
48 Sruby mocujace zbierak z czopem 28-31
UKLAD HAMULCOWY
49 Sruby mocujace wspornik zacisku hamulcowego do zwrotnicy 65-70
50 Sruby mocujace zacisk z prowadnikiem 20
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c.d. Tabl. 10-5

1 2 3
51 Koncdowki przewodéw hamulcowych 20-25
52 Nakretki mocujace serwo hamulcowe 1 wspornik do przegrody 20-25
KOLA JEZDNE
53 Nakretki mocujace kota jezdne 125
UKLAD KIEROWNICZY
54 Nakretki mocujace sworznie kulowe koncéwek drazkow 55-65
55 Nakretki srub mocujacych obejmy drazkow 40-43
56 Sruba mocujaca ramie przektadni kierowniczej 45-50
57 Sruby mocujace przektadni¢ kierownicza 275-290
58 | Nakretki $rub mocujacych koficowki przegubow watkow kierowniczych| 25-27
59 | Nakretka mocujaca koto kierownicy 46-54
ZAWIESZENIE
60 Nakretki strzemion resorow 60-67
61 Nakretki sworzni resorow 85-90
62 | Nakretki srub mocujacych wspornik amortyzatoréw przednich 40-50
MOCOWANIE NADWOZIA
63 | Nakretki $rub mocujacych poduszki do wspornikow ramy 80-88
64 | Nakretki $rub mocujacych nadwozie z poduszkami 28-32
POZOSTALE POLACZENIA
Sruby i nakretki: M12 47
M10 44
M8 22
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Rys. 10.4. Schemat rozmieszczenia lozysk tocznych w samochodzie HONKER (4x4).
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Wyposazenie zasadnicze samochodu HONKER

Tabl.10 - 7
Poz. Nr czgéci lub normy Nazwa czes$ci Sat.
1 17 - 3901020 Pojemnik na narzg¢dzia kpl. 1
2 PN - 88/M. - 65010 Klucz ptaski dwustronny 8x10 1
3 PN - 88/M. - 65010 Klucz ptaski dwustronny 10x12 1
4 PN - 88/M. - 65010 Klucz ptaski dwustronny 13x16 1
5 PN - 88/M. - 65010 Klucz ptaski dwustronny 18x21 1
6 14589090 Wkretak dwustronny 1
7 PN - 85/M - 64953 Wkretak 1,2x8/125 1
8 KU-53-4-1a Klucz do nakretek kot 1
9 1.2.1367 Klucz do regulacji luzéw zaworowyeh (RK 15) 1
10 1.2.1368 Klucz do regulacji luzow zaworowych (RK'17) 1
11 PN - 72/M - 45105 Dzwignik hydrauliczny DHPT-2,5S 1
12 PN -91/S - 73104 Tréjkat ostrzegawczy TO - 5 w pokrowcu 1
13 GP - 1X/BS-00-00 Gasnica proszkowa GP - 1 X S 1
14 PN - 85/M - 82105 Sruba M6 x 16 Fe/Zn5 2
15 PN - 78/M - 82008 Podkladka sprezysta Z 6,1 Fe/Zn5 2
16 PN - 86/M - 82144 Nakretka M6 Fe/Zn5 2
17 42115/80 Kostka mocujaca typ B/1 4
18 00.99.010.00 Podktadka odlegtosciowa 4
19 PN - 59/M - 82030 Podktadka okragta 4,3 C 4
20 PN -92/M - 83106 Wkret do blach CST 3,5 x 19 Fe/Zn5 4

Poz. 2 - 8 umieszczone sa w pojemniku poz. 1.

Poz. 9, 10 klucze do regulacji luzoéw zaworowych,

Poz. 14 - 16 do mocowania tablicy rejestracyjnej przedniej
Poz. 17 - 20 do mocowania tablicy rejestracyjnej tylnej

Ponadto nabywca otrzymuje przy zakupie samochodu: Instrukcj¢ Obstugi, Ksigzke Gwaran-
cyjng oraz Wykaz Stacji Obstugi.
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Wyposazenie uzupelniajace samochodu HONKER (wersja wojskowa)

Tabl.10 - 8

Poz. | Nrrysunku lub normy | Nazwa Sat.
1 00.99.911.00 Skrzynka narze¢dziowa kpl. 1
2 PN - 83/S - 61064 Lozyska do opon III 2
3 BN - 67/3618-05 Pompa do ogumienia PS-92.00 1
4 4386921 Pas 1
5 233.31.105.0 Zaczep pasa 2
6 NO3-6901051 Pas gumowy 1
7 MSN-3 Skrzynka narzedziowa 1
8 MSB-13E Cisnieniomierz zegarowy do kot w futerale

(0.05 - 0.35 MPa) 1
9 PN - 84/S - 61067 Koncowka IV-a 1
10 PN - 88/M - 65041 Klucz trzpieniowy RWTg 12+Zn 1
11 PN - 88/M - 64990 Klucz nasadowy szesciokatny dwustronny

RWSd A 8x10 - Zn 1
12 PN - 89/M - 64970 Klucz nastawny rozsuwalny RWNm 41 1
13 PN - 71/M - 64440 Szczypee uniwersalne RSUa 160 1
14 PN - 84/S - 61067 Smarownica SD-S-1I-a 1
15 BN - 86/4513-02 Przecinak $lusarski RDCa A 150x35x16 1
16 BN - 86/4513-06 Przebijak blacharski RDPd-A-100-4 1
17 BN - 87/4511-08 Miotek Slusarski RMSa 500 1
18 ZN - 68/ MPM/06-22001 Lampa przeno$na 612.42.00 (wtyczka

dwukotowa 47 k) przewod OMY) 1
19 BN - 76/6354-11 Waz PCV dla motoryzacji B59 mm, dtugo$¢ 1

Im
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11. KONSERWACJA OKRESOWA SAMOCHODU

Samochdd jest zabezpieczony fabrycznie przed szkodliwym dziataniem czynnikow zewnetrz-
nych.
Sposéb eksploatacji i garazowany oraz wykonywane przez uzytkownika zabiegi pielegnacyj-

ne i konserwacyjne maja istotny wptyw na trwato$¢ i odpornos¢ korozyjna samochodu.

Aby ograniczy¢ zachodzace procesy korozyjne nalezy wykonac:

a/ zabiegi pilegnacyjno-konserwacyjne:

-mycie nadwozia,

-pielegnacja powlok lakierowych nadwozia przez, pastowanie przeznaczonymi do tego celu
$rodkami woskowymi,

-mycie podwozia samochodu po jazdach w blotnistym terenie oraz po zakonczeniu sezonu

Zimowego;

b/ konserwacj¢ okresowa nadwozia i podwozia a szczegélnie profili zamknigtych srodkami
antykorozyjnymi.

Pierwsza konserwacja nadwozia - zabezpieczenie przestrzeni zamknietych i stykow blach
karoseryjnych wykonana jest przez producenta samochodu.

Niezaleznie uzytkownikowi zaleca si¢ przeprowadzenie konserwacji pojazdu po jego zaku-
pie.

Czynno$¢ t¢ nalezy wykonaé w Stacji Obstugi.

Nastepne konserwacje nalezy wykonywac wg zaleceni Stacji Obshugi, w ktorej wykonano pierw-
szg konserwacje¢.

Wykaz miejsc podlegajacych konserwacji podano w tablicy 11-1 inarys. 11.1. 11.2, 11.3.
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WYKAZ MIEJSC DO KONSERWACJI OKRESOWEJ

Tablica 11-1

L.p. | Wyszczegolnienie miejsc podlegajacych Sposéb wykonania konserwacji Typ samochodu
konserwacji 2324 0324
1. 2. 3. 4. 5.
1 Dolna czgsé przestrzeni pomigdzy pasem Natrysk poprzez poziome szczeliny w X X
dolnym pod atrapa a belka przednia pasie dolnym
2 Profile belek nad reflektorami przednimi Natrysk poprzez dolne szczeliny w X X
belkach po podniesieniu maski
3 Whnetrze belki zamka maski Natrysk przez dolne otwory w belce po | x X
wymontowaniu atrapy
4 |Przestrzenie pomigdzy zewngtrznymi i Natrysk przez otwory w blotnikach X X
wewnetrznymi btotnikami przednimi wewnetrznych w komorze silnika po
otwarciu maski
S |Przestrzenie pomigdzy poszyciami stupkow Natrysk przez otwory w przegrodzie X X
zawiasowych drzwi bocznych a poszyciami komory silnikowej po podniesieniu
blotnikow przednich maski i wyjeciu zaslepek. Natrysk
przestrzeni wewngtrznej wzmocnienia
otworu drzwiowego (w rejonie stupkéow
zawiasowych)'
6 Przestrzenie pomi¢dzy wzmocnieniem i Natrysk przez otwory.-w naroznikach pod| x X
poszyciem otworu drzwiowego rama okna przedniégo po uprzednim jej
opuszezeniu oraz wyjeciu zaslepek®
7 |Przestrzenie w belce przed przegroda srodkowa | Natrysk przez otwory w gornej czgsci X X
w kabinie kierowcy belki po usunigciu wyktadzin gluszacych
1 dywanika belki oraz wyjegciu zaslepek
8  |Przestrzenie pomi¢dzy wzmocnieniami podiogi | Natrysk przez otwory w podtodze kabiny | x X
a podtoga w punktach mocowania nadwozia na | kierowcy po usuni¢ciu wyktadzin
podwoziu w kabinie kierowcy gluszacych i dywanikéw przednich oraz
wyjeciu zadlepek
9 Przestrzenie pomigdzy poszyciami stupkow Natrysk przez otwory znajdujace si¢ w X
zamkowych drzwi bocznych poszyciach gornych zamykajacych stupki
zamkowe drzwi bocznych po zdjgciu
przedniego pataka.
Natrysk przez wolna przestrzen wokot X X
owalnego wycigcia na rury paliwowe w
poszyciach wewn¢trznych stupkow
zamkowych drzwi bocznych po
uprzednim demontazu oston.
10 |Przestrzenie pomi¢dzy belka proga tylnego a Natrysk przez otwory w podtodze tylnej | x
podtoga tylna po otwarciu drzwiczek schowkow
tylnych i wyjeciu za$lepki
11 |Przestrzenie pomig¢dzy poszyciami stupkéw Natrysk przez otwory w spodniej czesci | x X
drzwi tylnych belki proga przez otwory mocujace patak
po uprzednim jego demontazu®
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c.d. Tablica 11-1

1 2 3 4 5
12 | Przestrzen pomiedzy poszyciem zewngtrznym i | Natrysk przez otwory na pokrywe X
wewngtrznymi drzwiami tylnymi zamka drzwi po uprzednim jej
wymontowaniu oraz przez dodatkowe
otwory w poszyciu wewngtrznym po
wyjeciu zaslepek
13 | Wnetrze progéw bocznych Natrysk przez otwory w progach po X X
wyjeciu zaslepek oraz przez otwory w
spodnie czgsci progow
Natrysk przez otwory w tacznikach X
blotnik6w tylnych po wyjeciu zaslepek
14 | Wnetrze szkieletu nasadki drzwi tylnych Natrysk przez otwory w wewnetrznym X
poszyciu nasadki po wyjeciu zaslepek
15 | Wnetrze ramy okna przedniego Natrysk przez otwory w ramie X X
wewnetrznej okna przedniego w
punktach jej mocowania oraz przez
otwory montazu oston
przeciwstonecznych po.uprzednim ich
wymontowaniu
16 | Przestrzenie pomigdzy poszyciami Natrysk przez wycigcia trojkatne X X
zewnetrznymi i wewnetrznymi drzwi bocznych | znajdujace si¢ w poszyciach
wewnetrznych drzwi po wymontowaniu
platow tapicerskich
17 | Przestrzen zamknigta utworzona pomiedzy Natrysk przez otwory w ramie maski X X
poszyciem maski a rama maski
18 | Palaki bezpieczenistwa! Natrysk poprzez szczeliny w gérnej X X
czesci profiléw zamknigtych patakow
(patak przedni, srodkowy i tylny)
19 | Przestrzen w dolnej ¢zeéci nasadki drzwi Natrysk przez otwory prostokatne po X X
bocznych wymontowaniu oston
20 | Szczeliny wzdtuz linii taczenia blach Natrysk lub natozenie preparatu wzdhuz X X
karoseryjnych szczelin (rowniez w przestrzeni schowkow).
21 | Sp6d samochodu: Natrysk powierzchni X X
-rama (powierzchnie zewn. )
-zakola i blotniki przednie
-podtoga przednia wraz ze wzmocnieniami
-blotniki tylne
-podtoga tylna wraz ze wzmocnieniami
22 | Wnetrze podtuznic ramy Natrysk przez otwory na koncach X
podtuznic po uprzednim
wymontowaniu zderzakéw tylnych
Natrysk przez otwory na koncach X
podtuznic po demontazu lamp
zespolonych tylnych

! nie dotyczy samochod6w z naktadka hard-top
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Wykaz materialow stosowanych do okresowej konserwacji samochodu.

Tablica 11 - 2

regulacyjnych

L.p. | Miejsce konserwacji zastosowanie Srodek konserwacji Producent
1. 2, 3. 4.
1 Profile zamknigte i ztacza blach 1)FLUIDOL ML Spotdzielnia Pracy “CHEMA”
karoseryjnych 05-311 De¢bie Wielkie
ul. 103 Batalionu Strzelcow
2)AKORIN GR Przedsigbiorstwo Produkc;ji
3)AKORIN TR Montazowej Specyfikow Naftowych
“NAFTOCHEM”
31-503 Krakoéw, ul. Lubicz 25
4)DINITROL M1 DINOL AB Szwecja
5)DINITROL 3654-1
6)DINITROL 3641 M.
7)DINITROL 3850
2 Podwozie 1)BITEX Spétdzielnia Pracy “CHEMA”
2)CYKLOKOR 77G Zaktad Chemii Budowlanej
02-233 Warszawa ul. Faradaya |
3)MASA Chemieczna Spoldzielnia Pracy
ANTYKOROZYINA “UNIA” Poznan
4)DINITROL 4941 DINOL AB - Szwecja
3 Do gruntowania powierzchni 1)KOMPLEKSOR Zaktad Produkcji Chemicznej
stalowych z ogniskami korozji IM03-879 Warszawa ul.
Przectawska 5
2)CORTANIN Warszawski Zaktady Przemystu
Nieorganicznego “STOCHEM”
Warszawa ul. Strazacka 89
4 Do ochrony lakierunadwozia w 1)KAROZEL Instytut Mechaniki Precyzyjne;j
procesie zabezpieczania przestrzeni Zaktad Produkcji Chemicznej 03-
zamknigtych 879 Warszawa Przectawska 5
5 Do pielggnacji powierzchni 1)UNICAR Zjednoczone Zespoly Gospodarcze
lakierowych 2)AUTOMAX “INCO” Warszawa
3)DLOTIV “1” INOPOL - Poznan
4)AUTOPOLER
6 Do pielegnacji powierzchni 1)CHEMACOL Spotdzielnia Pracy “CHEMA”
chromowanych
2)CHRONIZOL Lodzka Fabryka Farb i Lakierow
7 Do konserwacji zamkoéw i $rub 1)INHIBOL Spoétdzielnia Pracy “CHEMA”
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12. INSTRUKCJA PRZECIWPOZAROWA

Zasilanie samochodu tatwopalnym olejem napedowym stwarza sprzyjajace warunki do po-
wstania pozaru. Pozar samochodu grozi nie tylko jego zniszczeniem, ale takze naraza na niebezpie-
czenstwo jadacych 1 obstugujacych go ludzi.

Dlatego bardzo istotne jest przestrzeganie przepisow przeciwpozarowych (p. poz. ) podczas
catego okresu eksploatacji samochodu, jak 1 jego remontoéw oraz garazowania.

Z tych wzgledéw utrzymanie w dobrym stanie technicznym uktadu wydechowego, uktadu
zasilania oraz instalacji elektrycznej przyczynia si¢ do zmniejszania powstania zagrozenia pozaro-
wego.

Zasadniczymi przyczynami powstania pozaru w samochodzie moga byc¢:

-zwarcie w instalacji elektrycznej, spowodowane ztym stanem izolacji elektrycznej,

-nieszczelnos¢ pompy paliwowej 1 wtryskowej, przewodow oraz zbiornika paliwa,

-niewlasciwy stan zaciskow akumulatora, przewodow elektrycznychioraz luzne i¢h potacze-
nie,

-stosowanie w instalacji elektrycznej bezpiecznikow innych niz'podaje instrukcja obstugi lub
drutu,

-nieszczelnos¢ przewodow wydechowych i thumika,

-spawanie, palenie papierosoéw, zapalek w poblizu.samochodu z otwartym zbiornikiem pali-
wa,

-blokowanie i grzanie si¢ hamulcéw na‘skutek zt€j ich regulacji oraz zbyt duzego napigcia w
tozyskach kot,

-zbyt niskie cisnienie w ogumieniu,

-zanieczyszczone olejem lub paliwem urzadzenia elektryczne, osprzet lub wnetrze kabiny.

Wszystkie zauwazone usterki mogace by¢ przyczyna pozaru nalezy natychmiast usunaé.

Po codziennej eksploatacji samochodu nalezy odtaczyé akumulator od instalacji elektryczne;j
wylacznikiem umieszczonym w podstawie fotela pasazera.

Do gaszenia zaistniatego pozaru samochéd HONKER jest wyposazony w gasnice proszkowa
(lub halonowa o pojemnosei. 1,0°'dm) tabl. 10-7.

Gasnica ta jest umieszczona w kabinie kierowcy w zasiegu reki z prawej strony fotela kierow-
cy.

Kazdy uzytkownik samochodu powinien zapozna¢ si¢ z trescia przepisOw przeciwpozaro-
wych 1 konsekwentnie ich przestrzega¢ oraz obowiazkowo nauczy¢ si¢ postugiwaé gasnica wg
przepisu podanego na gasnicy.
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13. INFORMACJE O WARUNKACH GWARANCJI

Fabryka Samochodéw DMP w Lublinie udziela nabywcy gwarancji na samochody.

Szczegdtowe zasady udzielania gwarancji sa podane w “Ksiazce gwarancyjnej” zalaczonej do
kazdego sprzedanego samochodu, W okresie gwarancji (pod rygorem jej utraty) jest obowigzek
przeprowadzania w Autoryzowanej Stacji Obstugi (ASO) przegladow technicznych - oméwionych
w rozdz. 10.4.

Kazdy samochéd przed sprzedaza jest poddawany wstepnej obstudze technicznej /OTW/, a
fakt ten jest potwierdzony w ksiazce gwarancyjnej.

Oprocz czynnosci obstugowych sprawdza sig poziomy i uzupetnia ewentualnie ubytki olejow
i plynow. Zbiornik paliwa napelnia fabryka olejem napgdowym ok. 5 dm na dojazd domajblizszej
stacji CPN.

Po naprawie gtownej Zaklad Naprawczy udziela gwarancji na samochod lub na podzespoty

glowne wg obowiazujacych przepisow.
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14. NAPRAWA NADWOZIA

14.1. Drzwi zamki

Drzwi nadwozia nalezy dementowa¢ w nastepujacej kolejnoscei:

- odkreci¢ wkrety mocujace i wyja¢ schowek drzwi bocznych oraz uchwyt wewngtrzny drzwi,

- odkrecié $ruby mocujace wspornik ogranicznika drzwi 1 zdja¢ go,

- wyciagna¢ spinki tapicerskie i wyjac listwe tapicerska nasadki drzwi, wyjaé ptat tapicerski
dolny,

- wykreci¢ uchwyt dzwigni blokady, zdemontowa¢ potaczenia zamka drzwi z klamka zewne-
trzna, klamka wewnetrzna i ciggnem blokady zamka,

- odkreci¢ wkrety mocujace i wyja¢ klamke wewngtrzng drzwi oraz zewnetrzna,

- wykreci¢ trzy wkrety mocujace zamek i wyjac go przez otwor w poszyciu drzwi,

- wyjac szyby z drzwi,

- odkrecié cztery sruby i odtaczy¢ nasadke drzwi od cz¢sci dolne;j,

- odkrecié wkrety mocujace zawiasy do stupka nadwozia, odtaczyC drzwi.

Przy montazu drzwi wszystkie czynnosci nalezy wykonywac¢ w odwrotnej kolejnosci do de-
montazu. Drzwi powinny by¢ osadzone w otworze drzwiowym, z zachowaniem wiasciwych luzow
i fatwego zamykania i otwierania.

Po naprawie lub wymianie nalezy drzwi pomalowaéw kolorze nadwozia.

14.2. Wymiana uszczelek gumowych drzwi i pokryw

Przyleganie uszczelek do drzwi mozna sprawdzié: metoda polegajaca na przeciaganiu paska
papieru (plotna lub folii) o szerokogei'okoto 20-30 mm przez szczeling drzwiowa (przy drzwiach
zamknietych). W miejscach niesz¢zelnosci opor przy wyciaganiu paska bedzie wyraznie mniejszy
niz w miejscach prawidtowo uszczelnionych. Radykalnym sposobem zlikwidowania nieszczelno-
$ci jest wymiana uszczelek. Uszczelki drzwi zdjgte np. z powodu malowania nadwozia, naprawa
glowna, w zasadzie nie powinny by¢ uzyte powtornie. Przed przyklejeniem nowe;j uszczelki nalezy
przygotowaé gumy i krawedzie poszycia, ktore beda oklejane.

Powierzchni¢ gumy nalezy oczyscié¢ papierem $ciernym, natomiast krawedzie drzwi umyc¢ w
benzynie ekstrakeyjnej (8zczotka lub pedzlem). Przygotowane powierzchnie smaruje si¢ warstwa
kleju Butapren L-40 za pomoca pedzla. Po przeschnigciu kleju (ok. 10 minut) nalezy powtdrnie
smarowaé krawedzie drzwi, po czym szybko przyklei¢ uszczelke i pozostawi¢ drzwi otwarte przez
10 215 godzin (do zwigzania kleju). Tak samo nalezy wymieni¢ inne uszczelki wykonane z gumy

porowate;.
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14.3. Weryfikacja nadwozia

Kontrole poszy¢ wykonuje si¢ wzrokowo, po doktadnym oczyszczeniu, umyciu nadwozia.

Najczesciej wystepujacymi uszkodzeniami poszy¢ nadwozia, w zaleznosci od przyczyny ich
powstawania, sa:

- wgigcia poszycia - miejscowe powstale od uderzen o matej sile,

- rozerwania poszycia, powstate w wyniku uderzenia przedmiotem o ostrych krawedziach,

- uszkodzenia poszycia wywolane korozja (perforacja blach),

- deformacja bryly nadwozia (zmiana ksztaltu otworéw drzwiowych, okiennych) powstata
wskutek kolizji drogowych, przeciazenia samochodu, nierownomiernego obcigzenia samochodu
lub przemieszczania sig¢ tadunku podczas jazdy,

- uszkodzenia powlok lakierniczych.

Nadwozie nalezy przekaza¢ na ztom, gdy wystepuja:

- pogiecia, deformacje i uszkodzenia elementow nie dajacych si¢ usunac przez prostowanie (2
wyjatkiem elementow wymienialnych),

- daleko posunigta korozja $cian bocznych, podlogi oraz weztéw, w ktérych stupki drzwi

wiaza sie z podtoga lub wystepuje perforacja (dziury blach nadwozia).

Drzwi nadwozia sprawdzamy po wstawieniu w otwor drzwiowy nadwozia. Nalezy sprawdzic

szczeling powstata miedzy poszyciem wewngetrznym drzwi, a krawedzia otworu drzwiowego. Po-
miaru nalezy dokona¢ glebokosciomierzem z/zewnatrz samochodu po zdjeciu uszczelki. Jezeli
drzwi nie spelniaja tych warunkow, nalezy'je zakwalifikowa¢ do naprawy lub wymiany. Zamki
drzwi powinny zamykac si¢ i otwiera¢ bez zacie¢, klamki po nacisnigciu powinny wracac¢ do poto-
zenia pierwotnego. Zamki uszkodzone nalezy wymienic.

Poszycie zewnetrzne nadwozia sprawdzamy wzrokowo.
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14.4. Naprawa poszycia nadwozia

Wgniecenia poszycia o duzej powierzchni i glebokosci mozna usunaé przy uzyciu rozpieracza
(hydraulicznego lub srubowego). Rozpieracz powinien by¢ ustawiony prostopadle do powierzchni
uszkodzonej i opieraé sie o przeciwlegla Sciang lub podloge przez sztywna belke. Gumowa gtowka
rozpieracza nalezy wypcha¢ stopniowo wgniecenie, rozpoczynajac od skraju wgniecenia i posuwa-
jac sie do srodka wgniecenia po linii spiralnej. Nastepnie, po zalozeniu do rozpieracza giowki z
klepadiem, nalezy podeprze¢ poszycie i wyrowna¢ wgniecenie mlotkiem klepakiem, stosujac row-

niez zasade zblizania si¢ do srodka wgniecenia po linii spiralnej.

Wgniecenia poszycia w miejscu niedostgpnym dla rozpieracza wyrdwnuje si¢ przy uzyciu

kowadetek blacharskich lub klepadetl. Nalezy zwraca¢ uwage, aby zarys powierzchni klepadta byt
zblizony do ksztaltu powierzchni poszycia. Powierzchnie kowadelek, klepadet, mtotkdw powinny
by¢ gladkie; w przeciwnym przypadku nieréwnosci powierzchni narzedzi zostang odwzorowane

na powierzchni poszycia.

Wglebienie poszycia w miejscu niedostgpnym od wewnatrz mozna usuna€ nast¢pujacym spo-
sobem:

- w srodku wgniecenia do poszycia przyspawac drut o Srednicy 2..3:mm,

- nagrzewac¢ wgniecenie palnikiem acetylenowymy; eiagnac jednoczesnie przyspawany drut,

- po zlikwidowaniu odcia¢ drut i wyrowna¢ powierzchnig.

Jezeli wymiary wgniecenia sa niewielkie, mozna wypelniac je kitem szpachlowym np. Epi-
dian 410.

Wyréwnanie wgniecen kitem szpachlowym nalezy zacza¢ od przygotowania powierzchni.
Czynno$¢ ta ma zasadniczy wplyw natrwalosé¢ (przyczepnos¢) nalozonej warstwy.
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Przygotowanie powierzchni poszycia, ktére bedzie pokryte kitem szpachlowym, powinno prze-
biega¢ nastgpujaco:

- usunaé stara powtoke lakiernicza i rdz¢ sposobem mechanicznym, az do uzyskania metalicz-
nej powierzchni blachy,

- zwiekszy¢ chropowatos¢ powierzchni papierem Sciernym lub za pomoca narzgdzi $lusar-
skich,

—usunaé pyt i odttusci¢ powierzchni¢ benzyna ekstrakeyjna lub rozpuszczalnikiem nitro.

Na tak przygotowang powierzchnig, ktorej nie nalezy dotyka¢ gotymi rgkami, naktadac¢ przy-
gotowany uprzednio kit szpachlowy. Przygotowanie polega na zmieszaniu litu szpachlewego z
utwardzaczem, ktorego dodaje si¢ 6...8% w stosunku wagowym.

Wymieszanie obu sktadnikéw powinno by¢ bardzo doktadne. Nalezy przygotowywaé,ty ko
taka ilos¢ kitu, jaka bedzie uzyta przy naprawie.

Szpachléwke naktada sig, podobnie jak inne szpachlowki (olejne, nitro) z ta rézniegs ze moz-
na natozy¢ od razu calg warstwe o zadanej grubosci. Twardnienie szpachlowki w temperaturze 1 8C
trwa 10 godzin, natomiast w temperaturze 80C tylko 30 minut.

Stwardniata szpachlowka jest doskonale obrabiana narzedziami Slusarskimi, jak pilniki, szli-
fierki, ptotno Scierne itp. W procesie naktadania i obrobki szpachlowki nalezy zwroci¢ szczegdlng
uwage na wlasciwe przewietrzenie pomieszezen, gdyz zarowno kit szpachlowy, jak i utwardzacz
sa szkodliwe dla zdrowia.

Naprawe poszy¢ nadwozia rozerwanych wskutekiuderzenia przedmiotem o ostrych krawe-
dziach nalezy rozpoczaé od wyréwnania (przez wyklepani€) poszycia wokot miejsca rozerwanego.
Nalezy dazy¢ do tego, aby szczelina w rozerwanym poszyciu byla jak najmniejsza.

Nastepnie nalezy spawaé, nakladaja¢ spoing palnikiem acetylenowym. Do spawania blach
poszyciowych nalezy uzywac palnika z koficowka nr 1.

Spawanie blach cienkich jesttrudnei wymaga duzego doswiadczenia. Szczegolnie trudne jest
uzyskanie spoiny rownej na catej dtugosci. Jest to spowodowane nierownomiernym nagrzewaniem
sie blachy. Aby mim@itego uzyskaé rowna spoing, nalezy zmniejszy¢ ilo$¢ ciepla dostarczanego
przez palnik. Uzyska¢ to mozna przez stopniowe zwiekszanie odlegltosci migdzy palnikiem i spo-
ina.

Wieksza ndprawe poszy¢ nadwozia nalezy zleci¢ do Stacji Obstugi.
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14.5. Naprawa uszkodzen korozyjnych blach nadwozia

Najbardziej narazone na korozj¢ w nadwoziu sa: przednie narozniki, progi, podloga.

Do naprawy uszkodzen w miejscach, ktorych wytrzymalos¢ powinna by¢ wigksza, nalezy
stosowac luty twarde.

Naprawe uszkodzen korozyjnych przez wypetnienie ubytkow zywica epoksydowa nalezy roz-
pocza¢ od oczyszczenia powierzchni tak, jak przy naprawie przez lutowanie.

Jezeli jest to mozliwe, poszycie nalezy oczysci¢ z obu stron. Powierzchni naprawianej nalezy
nada¢ chropowatos¢ przez piaskowanie lub przez obrobke narzedziami $lusarskimi. Nastepnie od-
thuszcza si¢ powierzchnig przez przemycie benzyng ekstrakcyjng lub rozpuszczalnikiem nitro.

Przygotowana powierzchnia powinna by¢ wigksza niz obszar z uszkodzeniem. Krance, po-
winny przebiega¢ okoto 60 mm od skrajnych ubytkow. Nastgpnie na powierzchni¢ poszycia nakla-
da sie zywice za pomocg pedzla. Zywice epoksydowa Epidian 410 bezposrednio przed uzyciem
miesza sie utwardzaczem o nazwie Z1 w ilosci 10% objgtosci zywicy. Oba sktadniki nalezy mie-
sza¢ prze 5 minut i wypetnia¢ uszkodzenia blach.

Po wyschnigciu wyréwnaé naprawione powierzchnie narzedziami §lusarskimi i papierem Scier-
nym.

Wstawienie nowego elementu nadwozia (wytloczki) stosuje si¢ w. przypadku znacznego uszko-
dzenia korozyjnego lub mechanicznego poszycia. Polega onana wycigeiuz nadwozia uszkodzone-
go elementu i wspawania na to miejsce nowego. Elementy nadwozia znajduja si¢ w asortymencie

czescl zamiennych podano w Katalogu Czgsci Zamiennych.
14.6. Malowanie samochodu

Nadwozia samochodu w procesie produkeyjnym sa malowane zestawem nowoczesnych la-
kierow piecowych.

1. Gruntowanie elektroforetycznie zanurzeniowe farba wodorozpuszczalng epoksyestrowa o
symbolu 6223-398-480.

2. Gruntowanie natryskowe podktadem ftalowym z6ttym schnacym w temp. 130C, KTM 1313-
1328-5350-500.

3. Malowanie natryskowe emalig ftalowa karbamidowa schnaca w piecu w temp. 130C, KTM
1313-463-818-605.

4. Podtoga nadwozia jest obustronnie zabezpieczona masg asfaltowa modyfikowang “Koro-
zon”; KTM 1315-243-050-100.
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